Stadt Rotenburg (Wiimme)
Der Biirgermeister

Rotenburg (Wimme), 24.01.2013
Antrag Nr.: 0207/2011-2016

Gremien Datum TOP |beschlossen |Bemerkungen

Ausschuss fir Planung und Hochbau |27.11.2012

Antrag der FDP vom 05.09.2012 zur Feststellung der Parkplatzsituation am Bahnhof
Rotenburg (Wiimme)

Beschlussvorschlag:

Begriindung:

Trotz der Mallnahmen der vergangenen Jahre reicht die Anzahl der P+R-Parkplatze und auch
der Bike + Ride (B+R) - Stellplatze im Bahnhofsumfeld nicht aus, dies zeigen immer wieder die
Klagen von Pendlern und die hohe Anzahl von Falschparkern im Bereich des Bahnhofs.

Am Bahnhof stehen zurzeit 200 Kfz-Stellplatze und 500 Fahrradabstellplatze ( Bugel, Einzelbo-
xen) zurzeit zur Verflgung.

Eine Zahlung am 08.11.2012 ergab, dass langs des Bahnhofs zwischen Skateranlage im Osten
und dem Dachdeckerbetrieb im Westen 285 Kfz parkten, zusatzlich standen weitere 27 Kfz
westlich des Dachdeckerbetriebs langs der Zufahrtsstralle zum Sportplatz (285 + 27 = 312).

Das bestehende Angebot an Kfz-Stellplatzen langs des Bahnhofs zwischen Skateranlage im
Osten und dem Dachdeckerbetrieb im Westen umfasst 290 ausgewiesene Stellplatze. Unter
Berlcksichtigung der Tatsache, dass westlich des Dachdeckerbetriebs l1angs der Zufahrtsstralle
zum Sportplatz weitere irregulare Stellplatze von den Pendlern genutzt werden (mindestens 27
Stellplatze, s. 0.), ist zurzeit von einer Vollauslastung auszugehen.

Zu berlcksichtigen ist auch, dass in der Hoffeldstr. und auf den Stellplatzen an der Stralke
Schafergarten Bahnnutzer ihre Kfz abstellen.

Ebenfalls wurden im o. g. Abschnitt 130 Fahrrader gezahlt, die nicht an den installierten Fahr-
radbugeln angeschlossen waren.

Somit besteht vermutlich derzeit ein Stellplatzdefizit ca. 106 sicheren Fahrradabstellmdglichkei-
ten (130 ./. 24 Stellplatze im neuen Fahrradkafig, der in Kurze vermietet wird).

Bereits 2009/10 wurden meinerseits Untersuchungen durchgefihrt, um das P+R und das B+R —
Angebot zu erhdhen. Aufgrund der den Bahnhof umgebenden Bebauung ist eine ebenerdige
Erweiterung von Stellplatzen nicht mehr méglich, es sei denn, bestehende Gebaude werden
aufgekauft und abgerissen.

Eine LOsung ist deshalb nur mdéglich, wenn die vorhandenen ebenerdigen Stellplatzanlagen
durch eine Parkpalette Uberbaut werden. Zwei Standorte kommen hierbei infrage (s. auch La-
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geplan in Anlage 2 - Standorte 1 und 2):

1.

Standort 1 liegt westlich der Bahnhofsbriicke der Hansestralle und bietet in Form der ein-
stéckigen Uberbauung der bestehenden Stellplatze ca. 70 zusatzliche Stellplatze. Um auf-
wandige Rampensysteme zu vermeiden, sollte die ErschlieBung direkt Uber die Abfahrts-
stralle von der Hanse- zur Bahnhofstr. erfolgen, um das Gefalle dieser Stralle zu nutzen.
Diese Erschliefung ist jedoch problematisch, da es sich hier um eine Einbahnstralle han-
delt, die verbreitert und umgebaut werden misste, um die Zu- und Abfahrtssituation zur
Bahnhofstral3e in beiden Fahrtrichtungen zu ermdglichen.

Standort 2 liegt 6stlich der Bahnhofsbriicke der Hansestralte und bietet in Form der einst6-
ckigen Uberbauung der dort bestehenden Stellplatze unter Einbeziehung der Skateranlage,
- Verlegung erforderlich -, ca. 120 zusatzliche Stellplatze. Im &stlichen Bereich, gleich hinter
der Bahnhofsbriicke der Hansestralte, wirde die Abfahrt von der Parkpalette liegen, im hin-
teren Bereich vor der Wimmebriicke die Auffahrt. Der Parkplatzsuchende wirde zunachst
die ebenerdige Anlage nach einem freien Parkplatz absuchen und dann erst am Ende auf
die obere Ebene fahren, um sich hier einen Stellplatz zu suchen. Zu bertcksichtigen waren
sicherlich schallschutztechnische Einrichtungen an der Parkpalette auf der oberen Ebene
zum Schutze der Anlieger der Stralle Hinter dem Amtshof. Mit einer derartigen Schall-
schutzmalnahmen konnte nicht nur der Larm von der Parkpalette, sondern auch der Larm
von der Bahntrasse, der auf die Grundstiicke einwirkt, weiter vermindert werden, sodass die
Anlieger im Ergebnis bessergestellt sein konnten. Dies ware jedoch zunachst durch ein
schalltechnisches Gutachten zu belegen.

Bei beiden Stellplatzzahlen miissen die Stellplatze abgezogen werden, die fir die zusatzliche
Bereitstellung von Fahrradstellplatzen verlorengehen.

Bei der gréfReren Variante gemal Standort 2 wirden Baukosten von ca. 1,5 Mio. € entstehen.

Entfernungen und Zeitaufwand (Fu3gangergeschwindigkeit 5 km/h):

1. Bahnhofstunnelzugang bis Skateranlage 400 m = 4,8 Minuten
2. Bahnhofstunnelzugang bis Dachdeckerbetrieb 350 m = 4,2 Minuten
3. Bahnhofstunnelzugang bis Sportplatzparkplatze 650 - 800 m = 7,8-9,6 Minuten

Zum Vergleich: Die Wegeentfernung von 800 m entspricht in etwa der Gehwegentfernung vom
Bahnhof Uber die Bahnhofstralle bis zur Grof3e Str. in HOhe Eiscafé Venezia.

Detlef Eichinger

Anlagen:

1.

2. Lageplan: Standorte 1 und 2
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