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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Ein an der Verdener Stral3e in Rotenburg (Wimme) vorhandener Baustoffhandel beabsich-
tigt eine Verlegung und Erweiterung seines Betriebs. Dazu stellt die Stadt Rotenburg
(Wimme) den Bebauungsplan Nr. 94 ,Gewerbegebiet Soltauer StraRe sudostlich Hof Ko-
nigskamp* auf. Das Plangebiet liegt am 6stlichen Stadtrand von Rotenburg im Aul3enbereich
und wird durch eine Zufahrt an der Soltauer Stral3e (B 71) verkehrlich erschlossen. Innerhalb
des Plangebietes befinden sich bereits mehrere gewerbliche Anlagen (Bild 1).

Bild 1: Lage des Bebauungsplangebiets Nr. 94
Quelle: maps.google.de

Die Grenzen des Bebauungsplans sowie die vorgesehenen Festsetzungen sind Bild 2 zu
entnehmen. Daraus geht auch die geplante Anbindung der Flachen an die Soltauer Stral3e
(B 71) hervor, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung hinsichtlich des Verkehrsab-
laufs geprift und beurteilt werden soll.

Aufbauend auf aktuellen Verkehrsdaten fur die Soltauer Stral3e (B 71) aus der StralRenver-
kehrszéhlung der Niedersachsischen Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
(SVZ 2010) und Angaben uber die geplanten Nutzungen im Plangebiet, fir die das zukinfti-
ge Verkehrsaufkommen abgeschéatzt wird, wird eine Prognose der Verkehrsbelastungen im
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Anschlussknotenpunkt Soltauer Straf3e (B 71) / B-Plan-Zufahrt erstellt. Auf deren Grundlage
werden Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefiihrt und anhand der Ergebnisse ein Vor-
schlag fir die Gestaltung der Verkehrsanlagen entwickelt.
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Bild 2: Bebauungsplan Nr. 94 (Entwurf)
Quelle: Stadt Rotenburg (Wimme)

2. Bestandsaufnahme

2.1  Verkehrsbelastungen

Aus den Ergebnissen der SVZ 2010 (Zst. 2822 0910) sind die aktuellen werktaglichen Ver-
kehrsbelastungen im Querschnitt der Soltauer Stral3e (B 71) im Untersuchungsbereich zwi-
schen dem Stadtrand von Rotenburg und der K 206 mit einem DTVw von rd. 7.150 Kfz/Tag
mit einem Schwerverkehrsanteil SV von 3,9 %, das sind rd. 280 Lkw/Tag zu entnehmen.

Die fur die Bemessung der Verkehrsanlagen mafRgebenden Spitzenstundenbelastungen
sind mit MSV = 706 Kfz/Std. (Querschnitt) und MSVg = 409 Kfz/Std. (starker belastete Rich-
tung) bei einem SV-Anteil von 3,1 % angegeben.

2.2 StralRenraum und B-Plangebiet

Die Soltauer Strale (B 71) weist im Untersuchungsabschnitt einen zweistreifigen Regel-
querschnitt mit einer befestigten Breite von ca. 7,5 m auf. Im stidwestlichen Seitenraum ver-
lauft parallel zur Fahrbahn ein Rad-/Gehweg.
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Im Bebauungsplangebiet mit einer Grof3e von ca. 2,4 ha befinden sich bereits einige ge-
werbliche Einrichtungen. Der Gberwiegende Anteil der vorhandenen Gebaude- und Betriebs-
flachen ist jedoch seit Jahren ungenutzt und soll fir eine neue gewerbliche Nutzung er-
schlossen werden.

3. Prognosebelastungen

3.1 Verkehrsaufkommen des B-Plangebiets

Es ist vorgesehen, einen an der Verdener Stral3e in Rotenburg liegenden Baustoffhandel,
der dort keine Entwicklungsmoéglichkeiten hat, in das B-Plangebiet Nr. 94 an der Soltauer
Stral3e (B 71) zu verlegen und zu erweitern. Des Weiteren sollen Entwicklungsmdéglichkeiten
fur die vorhandenen Betriebe gewahrleistet werden.

Das zukiinftige Verkehrsaufkommen aus dem B-Plangebiet kann in Abhangigkeit von der
Anzahl der Beschéftigten nach Bosserhoff' in Verbindung mit den Hinweisen zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen2 abgeschatzt werden.

Aufgrund der Festlegungen im Bebauungsplan betrégt die Grol3e der Gberbaubaren Flache
ca. 1,5 ha. Im Baustoffhandel mit einer Verkaufs- bzw. Ausstellungsflache von rd. 700 m2
werden gemal den Angaben des Betreibers ca. 20 Mitarbeiter beschéftigt, und es wird mit
rd. 400 Pkw-Fahrten/Tag sowie 200 Lkw-Fahrten/Tag gerechnet.

Unter Berilicksichtigung der z. T. bereits bestehenden Nutzungen wird von weiteren rd.
50 Beschéftigten ausgegangen, fur die jeweils 2,5 Wege / Tag angesetzt werden. Zuséatzlich
wird ein Ansatz von 2,0 Wegen / Beschéftigtem im Kunden- und Besucherverkehr gewahlt.
Mit einem Modal-Split-Faktor im MIV von 0,9 und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 er-
rechnet sich das Pkw-Verkehrsaufkommen (Pkw-Fahrten / Tag) des B-Plangebiets zu

400 + (50 x 4,5x 0,9/ 1,1) = 580 Pkw-Fahrten / Tag.

Der zusatzlich zum Baustoffhandel zu erwartende Wirtschaftsverkehr des Plangebiets kann
nach [2] durch einen Zuschlag von etwa 10 % des Beschéftigtenverkehrs, d. h. mit rd. 20
Lkw-Fahrten / Tag berucksichtigt werden, so dass insgesamt mit rd.

200 + 20 = 220 Lkw-Fahrten / Tag zu rechnen ist.

! Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrs-
verwaltung, Heft 42, 2000

% Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fiir Straen-
und Verkehrswesen (FGSV), Kéln, Ausgabe 2006
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Das Gesamtverkehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets Nr. 94 an der Soltauer Stral3e
(B 71) in Rotenburg als Summe des Quell- und Zielverkehrs wird im Folgenden mit

580 Pkw-Fahrten / Tag und 220 Lkw-Fahrten / Tag, also insgesamt
800 Kfz-Fahrten / Tag

angesetzt, das tUber die Anbindung an der Soltauer Stral3e (B 71) abgewickelt werden muss.

3.2 MaRgebende Verkehrsbelastungen

Nach amtlichen Statistiken® ist die Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Rotenburg in den
nachsten Jahren bis 2025 leicht riicklaufig. Verkehrszunahmen sind im Wesentlichen in Be-
reichen mit strukturellen Verdnderungen zu erwarten. Fir den hier betrachteten Abschnitt
der Soltauer StrafRe (B 71) kann daher auf Prognoseansatze im allgemeinen Verkehr ver-
zichtet werden.

Der allgemeine Verkehr wird im Anschlussknoten Soltauer Strafe (B 71) / Erschliel3ungs-
stralle mit den zu erwartenden Verkehrsstromen aus dem Bebauungsplangebiet Nr. 94
Uberlagert. Aufgrund der Lage des B-Plangebiets ist davon auszugehen, dass etwa 70 %
des Verkehrsaufkommens in Richtung Nordwesten (Stadt Rotenburg) und rd. 30 % nach
Sidosten in Richtung Soltau flieRen.

Die so ermittelten Strombelastungen im Anschlussknoten sind als Tageswerte der Anlage 1,
Blatt 1 zu entnehmen. Die Belastungen der Soltauer Strae (B 71) im Untersuchungsab-
schnitt werden auf bis zu rd. 7.700 Kfz/Tag anwachsen.

Als Bemessungsverkehrstéarke werden fir den allgemeinen Verkehr die Daten aus der SVZ
2010 verwendet. Es wird davon ausgegangen, das der MSVy dabei am Nachmittag mit rd.
410 Kfz/Std. in Richtung Stdosten (stadtauswarts) auftritt. Fir die Erschlie3ungsstral3e wird
als Spitzenstundenbelastung am Nachmittag ein Anteil von rd. 12 % des Tageswertes, das
sind rd. 100 Kfz-Fahrten/Std. im Querschnitt angesetzt.

Die sich daraus ergebenden Strombelastungen, die Anlage 1, Blatt 2 zu entnehmen sind,
werden den Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Anschlussknotenpunkt Soltauer Stra-
Re (B 71) / ErschlieBungsstral’e zugrunde gelegt. Die Knotenpunktgesamtbelastung betragt
rd. 800 Kfz/Std. Die Bemessungsverkehrsstarke auf der Soltauer Stral3e (B 71) steigt im
Querschnitt auf 780 Kfz/Std. an.

3 Regionale Vorausberechnung der Bevolkerung Niedersachsens bis zum Jahr 2031,
Landesbetrieb Statistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen
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4. Leistungsfahigkeitsuntersuchungen und Verkehrsab lauf

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Anschlussknotenpunkt werden nach HBS*

durchgefiihrt. Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden an Knotenpunkten ohne Licht-
signalanlage die Kapazitatsreserven und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der
Nebenstromfahrzeuge ermittelt. Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs, die mit den Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungeniigend) beschrieben wird:

Als Zielvorgabe wird fiir alle Knotenpunktstrome mindestens die Qualitatsstufe D angestrebt,
was mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht.

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und deren Merkmale

Qualitats- Merkmale
stufe
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die

Wartezeiten sind sehr gering.

B Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtig-
ten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgédnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Kfz kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
vorlUbergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen
der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

F Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist
Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitét fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stéandig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Die Situation I6st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die Stauldngen kénnen nicht generell als Qualitatskriterium angesehen werden. Sie kdnnen
jedoch mal3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass andere Verkehrsstrome oder der
Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintréchtigt werden. Des Weiteren
bestimmen sie die notwendige Lange von Aufstellflachen fir wartepflichtige Verkehrsstrome.

Den Berechnungsergebnissen in Anlage 2, Blatt 1 ist zu entnehmen, dass fir die Einmun-
dung der Erschlielungsstral3e in die Soltauer Stral3e (B 71) ohne Signalregelung insgesamt
eine gute Leistungsfahigkeit mit einem Verkehrsablauf der Qualitatsstufe B erreichbar ist.
Ausschlaggebend fir die Beurteilung ist die Zufahrt der ErschlieRungsstralie, fir die mittlere
Wartezeiten zwischen 10 und 20 Sekunden ermittelt werden. Die Kapazitatsreserven sind fur

* Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2009, Forschungsgesellschaft fur
StralBen- und Verkehrswesen (FGSV), KoéIn

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 94
.Gewerbegebiet Soltauer Stral3e sudostlich Hof Konigskamp* in der Stadt Rotenburg Seite 7

alle Strome hoch; die mittleren Wartezeiten des Linksabbiegestroms in der Bundesstral3e
liegen bei weniger als 10 Sekunden (Qualitatsstufe A).

5. Knotenpunktgestaltung

Aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen geht hervor, dass das prognostizierte Ver-
kehrsaufkommen im geplanten Anschlussknotenpunkt Soltauer Strae (B 71) / Erschlie-
Bungsstrale ohne Lichtsignalanlage (LSA) mit guter Verkehrsqualitéat abgewickelt werden
kann. Daneben ist die Knotenpunktgestaltung abhéngig von der Funktion der Straf3e im
Netz. Die Soltauer Stral3e (B 71) ist gemaf3 RIN® als UberregionalstraRe der StraRenkatego-
rie LS Il zuzuordnen, fur die im Regelfall die Entwurfsklasse (EKL) 2 nach den RAL® mit ei-
nem Regelquerschnitt RQ 11,5+ (zweistreifig, abschnittsweise mit Uberholfahrstreifen drei-
streifig) vorzusehen ist.

Da ein Ausbau der Bundesstral3e im Untersuchungsabschnitt nicht vorgesehen ist, wird fir
die Knotenpunktgestaltung aufgrund des vorhandenen zweistreifigen Querschnitts und der
zu erwartenden Verkehrsbelastungen von weniger als 8.000 Kfz/Tag gemaf Tabelle 8 der
RAL die niedrigere Entwurfsklasse 3 zugrunde gelegt. Demnach ist die Verknipfung der Sol-
tauer Stral3e (B 71) mit der untergeordneten ErschlieSungsstraf3e hohengleich ohne LSA-
Regelung mit Linksabbiegestreifen der Form LA2 im Zuge der Ubergeordneten Stral3e aus-
zubilden.

Es wird vorgeschlagen, die Fahrbahn der Soltauer Stral3e (B 71) einseitig in Richtung Nord-
osten mit einer Verziehungslange von 70 m um 3,25 m aufzuweiten, um einen Linksabbie-
gestreifen mit einer Aufstelllange von 20 m und einer Verzégerungsstrecke von 20 m Lange
herzustellen. Der Linksabbiegestreifen wird mit einer Sperrflache eingeleitet.

Die ErschlielBungsstralle wird mit einem zufiihrenden Fahrstreifen moéglichst senkrecht an
den Fahrbahnrand der Bundesstral3e angebunden. Aufgrund der rdumlichen Verhéltnisse
mit den vorhandenen Flursticksgrenzen wird auf die Anordnung eines Tropfens in der Zu-
fahrt verzichtet. Der vorhandene straenbegleitende Rad-/Gehweg bleibt erhalten und wird
auf einer Furt bevorrechtigt tiber die ErschlieBungsstralRe gefihrt.

Weitere Einzelheiten sind dem Gestaltungsvorschlag zu entnehmen, der als Prinzipskizze in
Anlage 3, Blatt 1 dargestellt ist.

® Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und
Verkehrswesen (FGSV), Kéin

® Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012, FGSV, KéIn
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6. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Ausgehend von der beabsichtigten Verlagerung eines Baustoffhandels aus dem Stadtgebiet
Rotenburgs an die Soltauer Stral3e (B 71) stellt die Stadt Rotenburg (Wimme) den Bebau-
ungsplan Nr. 94 ,Gewerbegebiet Soltauer Strafl3e siiddstlich Hof Kénigskamp* auf.

Im Zuge des Verfahrens ist im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung das zu er-
wartende Verkehrsaufkommen abgeschétzt worden. Die daraus entstehenden Verkehrsbe-
lastungen im geplanten Anschlussknoten Soltauer Strafl3e (B 71) / ErschlieBungsstrafl3e wur-
den unter Berlicksichtigung weiterer Nutzungen im Plangebiet ermittelt, die Bemessungs-
verkehrsstéarke bestimmt und Leistungsféahigkeitsberechnungen durchgefihrt.

Als Ergebnis der Untersuchungen kann festgestellt werden, dass das prognostizierte Ver-
kehrsaufkommen ohne Signalregelung leistungsfahig und mit einer guten Verkehrsqualitat
abgewickelt werden kann. Fir den Ausbau des Knotenpunktes wurde ein Vorschlag zur
Gestaltung der Verkehrsanlagen entwickelt und als Prinzipskizze dargestellt.

Hannover, im Januar 2014

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

Ll

(Dipl.-Ing. Th. Mller)
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Verzeichnis der Anlagen

Anlage  Blatt

1 Knotenpunktstrombelastungen Prognose
1 Tageswerte
2 Spitzenstunde nachmittags

2 1 Beurteilung einer Einmindung nach HBS

Knotenpunkt Soltauer Stral3e (B 71) / ErschlieBungsstral3e

3 Gestaltungsvorschlag (Prinzipskizze)
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Knotenpunktstrombelastungen - Prognose
Tageswerte
Soltauer Stral3e (B 71)
3.855 3.575 3.575 3.695
280 [¢ 120
7.710 7.390
3.575 3.575
3.855 280 > 120 3.695
\ 4 A 4
o o o o
[e0) N [e0] N
N — [qV} —
400 400
Zufahrt B-Plangebiet
800
Knotenpunktsgesamtbelastung: 7.950
Grundlage: DTV-Z&hlungen 2010

Belastungsangaben in Kfz/Tag

Bemerkungen: einschl. Zusatzverkehr aus B-Plan Nr. 94
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Anlage 1

Knotenpunktstrombelastungen - Prognose

Bemessungsverkehrsstarke
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Bemerkungen: einschl. Zusatzverkehr aus B-Plan Nr. 94
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Anlage 2

Beurteilung einer Einmindung nach HBS

Knotenpunkt: Soltauer Strale (B 71) /
ErschlieBungsstralie
Verkehrsdaten: Prognose 2025
Soltauer StralRe (B 71) Bemessungsverkehrsstarke
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ErschlieBungsstralie Qualitatsstufe: D
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"Gewerbegebiet Soltauer Strafl3e studostlich Hof Kénigskamp" in der Stadt Rotenburg  Blatt 1b

Beurteilung einer Einmindung nach HBS

Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges

Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Ope,i [Pkw-E/h] C; [Pkw-E/h] gi il
(11) (12) (13)
8 312 1.800 0,17

Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome

Verkehrs- Verkehrsstarke mafg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,; [Pkw-E/h] Qp,i [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(14) (15) (16)
7 19 445 784
6 19 428 587
4 44 743 327

Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome

Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange | Wahrscheinlichkeit d. staufreien Zustands
strom C; [Pkw-E/h] gi [ Ngs [Pkw-E/h] Po7, Po7* oder Py 7** [-]
17) (18) (19) (20)
7 784 0,02 0,98
6 587 0,03 : '

Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms

Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C,4 [Pkw-E/h] 94 [
(21) (22)
4 319 0,14

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt |Verkehrs- Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
strom gi [l N [Pkw-E] 20pe,i [Pkw-E/h] Cpn,i [Pkw-E/h]
(23) (24) (25) (26)
7 0,02
I IEEEes—— 331 1.677
8 0,17 -
4 0,14
C 63 370
6 0,03

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R; und Ry, [Pkw-E/h] w; und Wi, [s] angestrebten Wartezeit w QSV [1
(27) (28) (29) (30)
7 765 <10 <<45 A
4+6 307 10-20 <45 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVes B
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