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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Der Tierschutzverein fur den Landkreis Rotenburg beabsichtigt die Errichtung eines Tier-
heims mit angeschlossenem Tierfriedhof auf einem Grundstiick an der Soltauer Strafl3e sud-
Ostlich der Kernstadt. Dazu stellt die Stadt Rotenburg (Wimme) den Bebauungsplan Nr. 105
~Tierheim und Tierfriedhof Soltauer Stral3e" auf. Das Grundstick liegt am Stadtrand von Ro-
tenburg im AuRenbereich und wird Uber eine Erschlieungsstrale gegentber der Zufahrt zu
Anlagen der Rotenburger Werke an die Soltauer StraRe (B 71) angebunden (Bild 1). Uber
diese Stral3e wird bisher lediglich eine Gasforderstelle erschlossen.

>

Roteburg (Wumme)

w g g

Bild 1: Lage des Bebauungsplangebiets Nr. 105
Quelle: here.com

Die geplante Anbindung der Flachen an die Soltauer Stral3e (B 71) soll im Rahmen der vor-
liegenden Untersuchung hinsichtlich der Leistungsféahigkeit und des Verkehrsablaufs tber-
pruft und die notwendige Gestaltung des Knotenpunktes festgelegt werden.

Grundlage der Untersuchungen bilden Verkehrsdaten fur die Soltauer Stra3e (B 71) aus der
StraRenverkehrszéhlung der Niedersachsischen Landesbehérde fir StraBenbau und Ver-
kehr (SVZ 2010) und Angaben Uber die geplanten Nutzungen im B-Plan-Gebiet sowie eine
Abschéatzung der Verkehrsstrome in der Zufahrt zum Gelande der Rotenburger Werke.
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2. Bestandsaufnahme
2.1 Verkehrsbelastungen

Aus den Ergebnissen der SVZ 2010 (Zst. 2822 0910) sind die werktaglichen Verkehrsbelas-
tungen im Querschnitt der Soltauer Strae (B 71) im Untersuchungsbereich zwischen dem
Stadtrand von Rotenburg und der K 206 mit einem DTVw von rd. 7.150 Kfz/Tag bei einem
Schwerverkehrsanteil SV von 3,9 %, das sind rd. 280 Lkw/Tag zu entnehmen.

Die fur die Bemessung der Verkehrsanlagen mafRgebenden Spitzenstundenbelastungen
sind mit MSV = 706 Kfz/Std. (Querschnitt) und MSVg = 409 Kfz/Std. (starker belastete Rich-
tung) bei einem SV-Anteil von 3,1 % angegeben.

Auf dem Gelande der Rotenburger Werke befinden sich neben Werkstatten mit etwa
330 Arbeitsplatzen fur Behinderte auch Wohngebaude und verschiedene andere Einrichtun-
gen. Die Beschéftigten werden tberwiegend mit Klein- und Standardbussen transportiert.
Dazu finden Pkw-Fahrten der Mitarbeiter, Bewohner und Besucher sowie Lieferanten usw.
statt. Insgesamt werden in der Zufahrt rd. 400 Kfz-Fahrten/Tag bericksichtigt. In der mali3-
gebenden Spitzenstunde am Nachmittag werden rd. 60 Kfz-Fahrten angesetzt, davon 20
Kfz/Std. zu- und 40 Kfz/Std. abfliel3end.

Die ErschlieBungsstralie, tiber die bisher nur Verkehr zur Gasforderstelle und landwirtschaft-
licher Verkehr in geringem Mal3e fliel3t, ist relativ schwach belastet.

2.2 StralRenraum

Die Soltauer Strale (B 71) weist im Untersuchungsabschnitt einen zweistreifigen Regel-
querschnitt mit einer befestigten Breite von ca. 7,5 m auf. Im westlichen Seitenraum verlauft
parallel zur Fahrbahn ein Rad-/Gehweg. Im Knotenpunkt mit der Erschlieungsstral3e und
der Anbindung der Rotenburger Werkstétten sind keine Zusatzfahrstreifen fiir Abbieger vor-
handen. Die Erschlieungsstral3e miindet spitzwinklig in einem Winkel von etwa 40° in die
Bundesstral3e ein.

3. Prognosebelastungen
3.1 Verkehrsaufkommen des B-Plan-Gebiets

Das zukinftige Verkehrsaufkommen aus dem B-Plan-Gebiet kann in Abhangigkeit von der
Anzahl der Beschéftigten und Besucher unter Bertcksichtigung von Erfahrungswerten ver-
gleichbarer Einrichtungen abgeschatzt werden.
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Im Bebauungsplangebiet soll ein Tierheim mit etwa 140 Platzen fir Hunde, Katzen und an-
dere Kleintiere entstehen. Uber die GréRe des angrenzenden Tierfriedhofs kénnen noch kei-
ne Angaben gemacht werden. Nach Aussagen des Betreibers wird er sich eher mittel- bis
langfristig entwickeln.

Ausgehend von geplanten sechs bis acht Mitarbeitern und erwarteten 15 bis 20 Besuchern
am Tag kann ein Verkehrsaufkommen von rd. 60 Pkw-Fahrten/Tag angesetzt werden, wobei
der Besucherverkehr aufgrund der Offnungszeiten des Tierheims ausschlieBlich am Nach-
mittag innerhalb von drei bis vier Stunden stattfindet.

3.2 Maf3gebende Verkehrsbelastungen

Nach amtlichen Statistiken® ist die Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Rotenburg in den
nachsten Jahren bis 2025 leicht riicklaufig. Verkehrszunahmen sind im Wesentlichen in Be-
reichen mit strukturellen Verdnderungen zu erwarten. Fir den hier betrachteten Abschnitt
der Soltauer StrafRe (B 71) kann daher auf Prognoseansatze im allgemeinen Verkehr ver-
zichtet werden.

Unter Bericksichtigung geplanter Strukturmaf3nahmen im weiteren Umfeld ist im Untersu-
chungsabschnitt der Soltauer Strae (B 71) mit zuklnftigen Belastungen bis zu rd.
7.700 Kfz/Tag zu rechnen. Die zu uberlagernde Zusatzbelastung aus dem Tierheim von rd.
60 Kfz-Fahrten/Tag ist dagegen vernachlassigbar gering.

Anhand der Daten aus der SVZ 2010 wird davon ausgegangen, dass in der mafigebenden
Spitzenstunde am Nachmittag rd. 450 Kfz/Std. in Richtung Stdosten (stadtauswarts) und rd.
340 Kfz/Std. in der Gegenrichtung fahren. Unter der Annahme, dass etwa 40 % des Besu-
cherverkehrs zum Tierheim in der Spitzenstunde zu- und abflie3t, wird fir die Erschlie-
RBungsstralRe eine Belastung von 30 Kfz/Std. angesetzt. Die sich aus der Uberlagerung des
allgemeinen Verkehrs mit dem Zusatzverkehr ergebenden Strombelastungen im Anschluss-
knoten kdnnen Anlage 1, Blatt 1 und 2 entnommen werden.

4. Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Anschlussknotenpunkt des B-Plan-Gebietes
an die B 71 werden nach HBS? durchgefuhrt. Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden
an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage die Kapazitatsreserven und die damit verbunde-
nen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermittelt. Aus der mittleren Wartezeit

! Regionale Vorausberechnung der Bevolkerung Niedersachsens bis zum Jahr 2031,
Landesbetrieb Statistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen

% Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2009, Forschungsgesellschaft fur
StralBen- und Verkehrswesen (FGSV), KoéIn
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ergibt sich die Qualitat des Verkehrsablaufs, die mit den Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F
(ungeniigend) beschrieben wird:

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und deren Merkmale

Qualitats- Merkmale
stufe
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-

sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

B Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C Die Fahrzeugflhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz kénnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

E Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie-
Ben, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen War-
tezeiten. Die Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéar-
ken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Als Zielvorgabe wird fur alle Knotenstréme mindestens die Qualitatsstufe D angestrebt, was
mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht.

Die Stauldngen kénnen nicht generell als Qualitatskriterium angesehen werden. Sie kdnnen
jedoch mal3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass andere Verkehrsstrome oder der
Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintréchtigt werden. Des Weiteren
bestimmen sie die notwendige Lange von Aufstellflachen fir wartepflichtige Verkehrsstrome.

Den Berechnungsergebnissen in Anlage 2, Blatt 1 und 2 ist zu enthehmen, dass fiir den
Knotenpunkt Soltauer Strafl3e (B 71) / ErschlieBungsstralie / Zufahrt Rotenburger Werkstat-
ten ohne Signalregelung insgesamt eine zufriedenstellende Leistungsfahigkeit mit einem
Verkehrsablauf der Qualitatsstufe C erreichbar ist. Ausschlaggebend fur die Beurteilung ist
die Zufahrt der Rotenburger Werkstattten, fir die mittlere Wartezeiten bis zu 30 Sekunden
ermittelt werden. Die Kapazitatsreserven sind fir alle Strome hoch; der Verkehrsablauf im
Zuge der BundesstralRe weist die Qualitatsstufe A auf.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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5. Gestaltung des Anschlussknotens

Neben der Leistungsfahigkeit wird die Gestaltung des Anschlussknotens auch aufgrund der
Funktion der Soltauer Strae (B 71) im Netz bestimmt. Gemal RIN® ist die BundesstraRe
als UberregionalstraRe der StralRenkategorie LS Il zuzuordnen, fiir die im Regelfall die Ent-
wurfsklasse (EKL) 2 nach den RAL* mit einem Regelquerschnitt RQ 11,5+ (zweistreifig, ab-
schnittsweise mit Uberholfahrstreifen dreistreifig) vorzusehen ist.

Ein Ausbau der BundesstralRe im Untersuchungsabschnitt ist nicht vorgesehen, so dass auf-
grund des vorhandenen zweistreifigen Querschnitts und der zu erwartenden Verkehrsbelas-
tungen von weniger als 8.000 Kfz/Tag gemal Tabelle 8 der RAL die niedrigere Entwurfs-
klasse 3 zugrunde gelegt wird. Demnach sind i. d. R. Verknlpfungen mit untergeordneten
Strallen ohne LSA-Regelung mit Linksabbiegestreifen im Zuge der Ubergeordneten Stral3e
auszubilden.

Unter Berucksichtigung der folgenden Gesichtspunkte:

- die absolute Anzahl an Abbiegevorgangen in der mafl3gebenden Spitzenstunde ist ge-
ring

- die Gesamtbelastung des Anschlussknotens erhdht sich durch den Zusatzverkehr aus
dem B-Plan-Gebiet nur unwesentlich

- aus Leistungsfahigkeitsgriinden sind Aufstellflachen fir Linksabbieger nicht erforderlich

- der Untersuchungsabschnitt der Soltauer StraRe (B 71) liegt im Ubergangsbereich zwi-
schen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

- der Anschlussknoten liegt innerhalb einer langen geraden Strecke mit guten Sichtver-
haltnissen

- die Nachbarknoten im Zuge der Bundesstral3e sind ohne Linksabbiegestreifen ausge-
baut

- aufgrund der Randbedingungen erscheint der Aufwand fur die Herstellung eines Links-
abbiegestreifens unverhaltnismafig hoch

wird abweichend von den Regelungen der RAL empfohlen, auf einen Ausbau des An-
schlussknotens mit einem Linksabbiegestreifen zu verzichten.

Die zur Gasférderstelle rechts abbiegenden Lkw haben derzeit ausreichend Platz. Aufgrund
der geringen Anzahl an Pkw-Fahrten vom Tierheim (den Abbiegern entgegenkommend) ist
eine Erweiterung des Einmiundungstrichters der ErschlieBungsstralRe flr den Begegnungs-
fall entbehrlich.

® Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und
Verkehrswesen (FGSV), Kéin

4 Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012, FGSV, KéIn
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In Anbetracht der Lage des Anschlussknotens etwa 300 m vom Ortseingang Rotenburgs
entfernt wird unter Sicherheitsaspekten vorgeschlagen, im Knotenpunktsbereich bis zum
Ortseingang eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h anzuordnen, wodurch ein
~Geschwindigkeitstrichter” in Richtung Ortslage entsteht.

6. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Ausgehend von den Planungen fur den Neubau eines Tierheims mit Tierfriedhof an der Sol-
tauer Stral3e (B 71) sudostlich des Stadtgebiets stellt die Stadt Rotenburg (Wimme) den
Bebauungsplan Nr. 105 , Tierheim und Tierfriedhof Soltauer Straf3e” auf.

Im Zuge des Verfahrens ist im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung das zu er-
wartende Verkehrsaufkommen abgeschétzt worden. Die daraus entstehenden Verkehrsbe-
lastungen im Anschlussknoten Soltauer Stral3e (B 71) / ErschlieBungsstralRe / Zufahrt Ro-
tenburger Werkstatten wurden unter Berlcksichtigung weiterer Nutzungen im Untersu-
chungsgebiet ermittelt und die Bemessungsverkehrsstarken bestimmt. Die Leistungsfahig-
keitsberechnungen ergeben, dass Aufstellflachen fir Linksabbieger nicht erforderlich sind.

Als Fazit der Untersuchungen kann festgestellt werden, dass das zusétzliche Verkehrsauf-
kommen aus dem B-Plan-Gebiet im vorhandenen Anschlussknoten leistungsféahig und mit
ausreichender Verkehrsqualitat abgewickelt werden kann. Ein Ausbau des Knotenpunktes
ist nicht erforderlich. Es wird empfohlen, aus Sicherheitsaspekten eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 70 km/h im Knotenbereich und weitergehend bis zum Ortseingang anzuord-
nen.

Hannover, im Oktober 2014

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

2. J_lhr

(Dipl.-Ing. Th. Muller)
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Verzeichnis der Anlagen

Anlage  Blatt

1 Knotenpunktstrombelastungen Prognose
1 Tageswerte
2 Bemessungsverkehrsstarken

2 1-2 Beurteilung einer Kreuzung nach HBS

Knotenpunkt Soltauer StralRe (B 71) / ErschlieBungsstralie /
Zufahrt Rotenburger Werkstétten
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Knotenpunkt Soltauer Strae (B 71) / ErschlieBungss  tra3e / Zufahrt Rotenburger Werkstéatten
Knotenstrombelastungen Prognose - Tageswerte

Grundlage: SVZ 2010 und Prognose
Belastungsangaben in: Kfz / Tag
Bemerkungen: einschl. Zusatzverkehr aus B-Plan-Gebiet
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Knotenpunkt Soltauer Strae (B 71) / ErschlieBungss  tra3e / Zufahrt Rotenburger Werkstéatten
Knotenstrombelastungen Prognose - Bemessungsverkehr sstarken

Grundlage: SVZ 2010 und Prognose
Belastungsangaben in: Kfz / Std.
Bemerkungen: einschl. Zusatzverkehr aus B-Plan-Gebiet
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Anlage 2
Blatt 1

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS

Soltauer StraRe (B 71)

B

DTlO

— 11
|12

Zufahrt
Rotenburger
Werkstatten

1

5
4

2 3

il

Soltauer StralRe (B 71)

Knotenpunkt: Soltauer Stral3e (B 71) / ErschlieBungsstralie /
Zufahrt Rotenburger Werkstétten
Verkehrsdaten: Prognose

Spitzenstunde am Nachmittag

I:l Planung

ErschlieBungsstralRe

st
«—

+ C Lage:

innerorts

aulerorts X | auBerh. von Ballungsr.

innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung:

Zufahrt C X ’\—/
Zufahrt D X

Bestand

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit: 45 s
Qualitatsstufe: D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl | Aufstelllange | Dreiecksinsel strom Anzahl | Aufstelllange | Dreiecksinsel
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (011/2) n [Pkw-E] (ja/nein)
(@) (@) (©) (€] (@) 3
1
A 2 1 o B 1
3 nein 9 nein
4 10
C 5 1 D 11 1
6 nein 12 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Upkw,i Oikw,i iz, ir,i ORad,i Orzi OpE;|
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
4) ©) (6) @) (® ©) (10)
1 4 4
A 2 332 342
3 4 6
4 4 6
C 5 1 1
6 10 11
7 10 11
B 8 437 450
9 15 15
10 30 33
D 11 1 1
12 9 10
13.10.2014 leis_kreuz.xls
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Beurteilung einer Kreuzung nach HBS

Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome

Verkehrs- Verkehrsstarke malg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Qpe,; [Pkw-E/h] Qp,i [F2/h] G; [Pkw-E/h]

(14) (15) (16)
1 4 452 77
7 11 336 901
6 11 334 681
12 10 445 571
5 1 800 320
11 1 795 323
4 6 803 297
10 33 804 297

Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome

Verkehrs- Kapazitéat Sattigungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom C; [Pkw-E/h] g [l Po,i[-] Pl
(22) (23) (24) (25)
5 187 0,01 0,99 0,58
11 189 0,01 0,99 0,58

Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstrome

Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C; [Pkw-E/h] 9i [
(26) @7
4 170 0,04
10 170 0,19

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R; und Ry, [Pkw-E/h] w; und W, ; [s] angestrebten Wartezeit w QSV [-]

(32 (33) (34 (35)
1/2/3 1.422 <10 << 45 A
7/8/9 1.283 <10 << 45 A
4/5/6 299 <20 << 45 B
10/11/12 159 <30 <45 Cc
erreichbare Qualitatsstufe QSVe C
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