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1. Aufgabenstellung

(1) In der Stadt Rotenburg (wimme) ist die Neustrukturierung des Quartiers ,Am
Kalandshof* mit der Ansiedlung von Wohnen, Dienstleistung, Gewerbe und Ein-
zelhandel geplant (Lebensmittelmarkt, Senioreneinrichtung). Gegebenenfalls ist auch
eine direkte Anbindung einiger Grundstiicke an die Verdener StraRe mdglich.
Dies ist im weiteren Planverfahren festzulegen.

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten wird das zukiinftige Verkehrsaufkom-

men im Planungsraum im Prognosejahr 2035 ermittelt (Entwicklungen aufgrund allge-
meiner verkehrlicher Effekte, Bevdlkerungsentwicklung im Umfeld, Flachennutzungsentwicklungen
in Nahbereich etc.)

(3) Fur die relevante Anbindung an das HauptstralRennetz wird die Leistungsfa-
higkeit und Verkehrsqualitat auf der Grundlage des Handbuches fur die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) ermittelt.

(4) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie der ent-
sprechenden Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt06) werden Hinwei-
se zur Gestaltung der Anbindung abgeleitet (u.a. Erforderlichkeit Linksabbiegehilfe/
Linksabbiegestreifen/ Querungshilfe fiir Radfahrer und FuRgénger).

Quellen (u.a.)

¢ Handbuch fir die Bemessung von StralRBenverkehrsanlagen HBS 2015, FGSV
Kdln

o Verkehrsverflechtungsprognose 2030, BVU, Intraplan, IVV, Planco 2014

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2021

¢ Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06), FGSV Kdln, 2006

Definitionen

(5) Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe bezilg-
lich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

o Pkw: Personenkraftwagen (<5m, <2,81)
o Lfw: Lieferwagen (5-7m, 2,8-3,51)
o Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (> 7m, > 3,51)
e Bus: Busse (>7m,>351)

Der im Gutachten verwendete Begriff Lkw-Anteil bzw. die Darstellung der Lkw-
Verkehrsmengen umfasst die fir die larmtechnischen Berechnungen relevanten
Lieferwagen, Lastkraftwagen, Lastziige und Busse. Der Schwerverkehrsanteil
bezeichnet die fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Lastkraftwa-
gen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen).




2. Vorhandene Situation

(6) Das Untersuchungsgebiet liegt im Siddwesten von Rotenburg (Wimme). Das
bestehende Gelande der Rotenburger Werke zwischen den Stral3en Glummweg
(Knoten 1: Verdener StraRe (B 215)/ Glummeweg) und Am Kalandshof (Knoten 2: Verdener
Strae (B 215)/ Am Kalandshof) soll neu Uberplant werden. Der Bereich liegt innerhalb
der Ortsdurchfahrt. Die Verdener Stral3e (B 215) ist eine wichtige Uberregionale
Verkehrsverbindung und verlauft im Untersuchungsraum von Ost nach West.
Beidseitig befinden sich jeweils ein Geh- und ein Radweg.

Bild 1 Verdener StralRe Blickrichtung Ost

Bild 2 Verdener StralRe Blickrichtung West

(7) Querungsmoglichkeiten der Verdener StralRe (B 215) fur FulR3génger und Rad-
fahrer befinden sich an den folgenden Stellen:

Mittelinsel ca. 120 m westlich des Knoten 1 (Verdener Str./ Glummweg),
Bedarfssignalanlage unmittelbar dstlich des Knoten 1 (Verdener Str.)/ Glummweg)
Mittelinsel ca. 150 m 6Ostlich des Knoten 1 (Verdener Str./ Glummweg),
Bedarfssignalanlage ca. 100 m westlich Knoten 2 (Verdener Str./ Am Kalandhof).



(8) Der Knoten 1 (Verdener StraRe (B215)/ Glummweg/ Saturnstraie) ist verkehrstech-
nisch gut ausgebaut. Er verfligt Uber Linksabbiegestreifen und ein Ausfahrkeil
von der B 215 West in den Glummweg. Der Linksabbiegestreifen von Westen in
die Saturnstral3e verfugt Uber eine Aufstelllange von 70 m, der Abbiegestreifen
von Ost in den Glummweg Uber 120 m. Aus den Nebenstromen ist jeweils ein
Fahrstreifen vorhanden, dieser ist jedoch groRRzigig aufgeweitet. Insgesamt
scheint die Verkehrsanlage etwas tiberdimensioniert.

Bild 3 Verdener StralRe Blickrichtung Ost Knoten 1

(9) Der Knoten 2 (Verdener StraRe (B215)/ Am Kalandshof) verfligt derzeit nicht tber
einen Linksabbiegestreifen. Hier ist die Einfahrt fur Kfz aller Art verboten, eine
Ausnahme gilt nur fur Fahrzeuge zu den Parkplatzen der Rotenburger Werke.

Bild 4 Verdener Straf3e Blickrichtung Am Kalandshof
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(20) Zur Ermittlung des aktuellen Verkehrsaufkommens wurden am Donnerstag,
dem 21. Januar 2021 Verkehrszahlungen im Zuge der Verdener Stral3e (B 215)
durchgefuhrt. Es waren keine wetterbedingten Einschrankungen (z.B. Schneefall
oder Eisglatte) vorhanden. Jedoch galten Einschrankungen im Zuge der Corona-
Pandemie, die zu geringeren Verkehrsmengen fihrte.

(11) In der Zeit von 6.00 bis 10.00 und von 15.00 bis 19.00 Uhr wurden die bei-
den Knotenpunkte K1(Verdener StraRe (B215)/ Glummweg/ SaturnstraRe) und K 2 (Verde-
ner StraRe (B215)/ Am Kalandshof) gezahlt. Dabei wurden mittels Videotechnik alle Kfz
nach Fahrzeugart und Fahrtrichtung erfasst.

(12) Gleichzeitig wurden die Verkehre auf der B 215 westlich von Knoten 1 und
Ostlich von Knoten 2 mit einem Seitenradarmessgerat Uber 24 Stunden gezahit.
Die Zahistandorte liegen an den Positionen der Zahistellen der allgemeinen
StralRenverkehrszahlung (Svz-zahistellen 458 und 909). An diesen Zahlstellen wird
regelmafig im 5-Jahres-Turnus der Verkehr erhoben. Die letzten amtlichen Wer-
te stammen aus dem Jahr 2015 (im Jahr 2020 wurden aufgrund der Pandemie keine Zah-
lungen durchgefiihrt). Diese Werte kénnen mit den aktuellen Verkehrswerten vergli-
chen werden, um so die Effekte der Corona-Pandemie zu quantifizieren.

(13) An der SVZ-Zahlstelle 458 westlich von Rotenburg (wiumme) wurde 2015 ein
DTWw (Werktagswert) von 9.005 Kfz/ 24 h ermittelt. Aktuell wurden dort 7.486 Kfz/
24 h gezahlt. An Zahlstelle 909 westlich des Kreisverkehrs B 215/ B 440 liegt der
DTVw bei 12.568 Kfz/ 24h, aktuell erfasst wurden 10.875 Kfz. Die Abweichung,
die vereinfacht gleichgesetzt wird mit den Auswirkungen der Corona-Pandemie,
betragt bis zu 17 %.

(14) Die aktuell ermittelten Verkehrsdaten wurden entsprechend mit dem Faktor
1,17 hochgerechnet, um die Auswirkungen der Corona-Pandemie auszugleichen.
Die Daten wurden in ein Verkehrsnetzmodell Ubertragen, es ergibt sich der Null-
fall 2021 (ABBILDUNG 1).

(15) Die Verdener Stral3e ist je nach Abschnitt mit ca. 10.670 bis 12.725 Kfz/
24 h bei einem Schwerverkehrsanteil (sv) von 6,9 bis 7,9 % belastet. Der
Glummweg wird von 1.370 Kfz/ 24 h belastet. Der SV-Anteil liegt bei unter einem
Prozent. Die Stralle Am Kalandshof ist mit knapp 700 Kfz belastet, der SV-Anteil
liegt bei 4,3 %.

(16) Bezogen auf das gesamte Verkehrsnetz liegt der Schwerverkehrsanteil (kfz
> 3,51t) bei 6,8 %, der Anteil der larmtechnisch relevanten Lkw (LKw > 2,8 t) bei
8 %. Um die larmtechnisch relevanten Werte zu ermitteln sind die SV-Werte also
mit dem Faktor 1,17 hochzurechnen.

(17) Die Spitzenzeiten liegen zwischen 7.00 und 8.00 Uhr und zwischen 16.00
bis 17.00 Uhr mit morgens und nachmittags rund 9 % der Tagesbelastung. Die
Lastrichtungen weichen maximal 5 % voneinander ab, sind also nahezu ausge-
glichen.



3 Prognose 2035
3.1 Allgemeine Prognose

(18) Fiur den Landkreis Rotenburg (wimme) wird vom Niedersachsischen Lan-
desamt fur Statistik bis zum Jahr 2031 eine leicht ricklaufige Bevolkerungsent-
wicklung prognostiziert. Von 2021 bis 2031 soll sich die Bevélkerung um rund ein
Prozent verringern.

Einwohnerprognose Landkreis Rotenburg (Wimme)
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(19) Entsprechend kann néherungsweise davon ausgegangen werden, dass die
heutigen Verkehrsmengen auch fir den Prognosehorizont 2035 gelten. Besonde-
re Entwicklung durch MaBnahmen im Verkehrsnetz oder die die Ausweisung wei-
terer Flachennutzungen sind dabei noch nicht bertcksichtigt.



3.2 Einzelhandel

(20) Im Untersuchungsgebiet ist die Einrichtung verschiedener Einzelhandels-
nutzungen geplant. Es ist ein Verbrauchermarkt mit 1.400 gm Verkaufsflache
(VKF) geplant, ein Drogeriemarkt mit 800 gm VKF und ein Getrdnkemarkt mit
ebenfalls 800 gm VKF angedacht. Die zukinftigen Verkehrsmengen lassen sich
aus der geplanten Nutzung mit Hilfe von Erfahrungs- und Kennwerten sowie Lite-
raturquellen ableiten (u.a. Bosserhoff):

Verbrauchermarkt
Nutzung VKF Spezifisches Personen- Weg/ | Kfz- | Bes.- Zufahrten
[qm] Personen- aufkommen | Pers. | Anteil | grad pro Tag

aufkommen (gerundet)
Verbrau- 1.400| 1,3 Kunden/gm 1.820 Kunden 1,0 85% 1,3 1.190 Kfz
chermarkt 1 Besch./ 80gm | 18 Beschéftigte 1,5 90% 1,1 20 Kfz
0,55 Lkw/ 100gm 8 Lkw 1,0| 100% 1,0 10 Kfz
Drogerie 800 | 0,8 Kunden/ gm 640 Kunden 1,0 80% 1,3 395 Kfz
1 Besch./ 60gm 15 Besch. 1,5 90% 1,1 20 Kfz
0,55 Lkw/ 100gm 5 Lkw 1,0| 100% 1,0 5 Kfz
Getran- 800 | 0,7 Kunden/ gm 560 Kunden 1,0 80% 13 345 Kfz
kemarkt 1 Besch./ 60gm 15 Besch. 15 90% 11 20 Kfz
0,55 Lkw/ 100gm 5 Lkw 1,0 100% 1,0 5 Kfz
Summe 2.010 Kfz

(21) Damit entstehen im Einzelhandelsbereich etwa 2.000 Kfz-Zufahrten pro
Werktag. Rund 1,5 km 6stlich liegen weitere Einzelhandelsgeschéfte (Edeka, Aldi,
Penny). Hier ist deswegen ein Konkurrenzeffekt von 25 % anzusetzen.

(22) Der Mitnahmeeffekt (Verkniipfung von Fahrtzwecken, u.a. Arbeit - Einkauf - Wohnung
od. Besorgung - Einkauf - Wohnung) bleibt unberiicksichtigt, so dass die Prognose der
Verkehrsmengen auf der ,sicheren Seite” liegt.

(23) Die Anzahl der Kundenzufahrten zum Drogeriemarkt und zum Getranke-
markt muss noch um den Verbundeffekt reduziert werden. Viele Kunden zum
Verbrauchermarkt fahren auch zum Drogeriemarkt und/ oder Getrdnkemarkt. Sie
fahren dem Einzelhandelsbereich aber nur einmal zu. Aus diesem Grund sind die
Kundenzufahrten zum Drogerie- und Getrdnkemarkt um den Verbundeffekt von
ca. 20 % zu reduzieren.

(24) Insgesamt ergeben sich durch den geplanten Einzelhandelsbereich damit
werktaglich ca. 2.860 Kfz-Fahrten, was ca. 1.430 Kfz-Zufahrten und ca. 1.430
Kfz-Abfahrten entspricht. Der Schwerverkehrsanteil betrdgt dabei unter ca.
1,0 %.
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3.3 Pflegeheim

(25) Im Plangebiet soll voraussichtlich ein Pflegeheim entstehen, das Uber ca.
100 Betten und 40 betreute Wohnungen verfligt. In Bereich des betreuten Woh-
nens ist mit bis zu 2 Einwohnern pro Wohneinheit zu rechnen, so dass bis zu 180
Einwohner fir das Pflegeheim ergeben.

(26) Die Verkehrserzeugung ergibt sich u.a. nach Bosserhoff: Ver_Bau - Pro-
gramm zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung, Gustavsburg 2020.

(27) Pro Einwohner ist mit 1,3 Mitarbeitern (fur Verpflegung, Wascheservice, soziale und
medizinische Betreuung etc.) zu rechnen. Damit ergeben sich insgesamt bis zu 235
neue Mitarbeiter, die im Dreischichtsystem arbeiten. Fir die Mitarbeiter wird von
einer Anwesenheit von 80 % (20 % abwesend wegen Urlaub, Krankheit etc.), ausgegan-
gen. Pro Mitarbeiter ergeben sich im Schnitt 2,5 Wege pro Tag. Bei der Lage der
Arbeitsstatte ist von einem MIV-Anteil von 90 % und einem Besetzungsgrad von
1,0 auszugehen. Entsprechend ergeben sich bis zu 420 Kfz-Fahrten durch Mitar-
beiter.

(28) Dabei wird davon ausgegangen, dass die betreuten Wohnungen von Mitar-
beitern des Pflegeheimes versorgt werden.

(29) Im Bereich der vollstationdren Pflege, wird von etwa einem Besucher je
Pflegeplatz und Tag ausgegangen. Die Annahme liegt auf der deutlich sicheren
Seite. Oftmals erfolgt ein Besuch nur einmal pro Woche. Mit der hohen Annahme
ergeben sich dann 100 Besuche, die jeweils zwei Wege verursachen. Der MIV-
Anteil betragt 100 %, der Besetzungsgrad des PKW 1,5. Damit entstehen rund
135 Kfz-Fahrten durch Besucher. In dieser Zahl ist auch die ggf. noch selbst-
standige Mobilitat der Bewohner der altengerechten Wohnungen (mit eigenem PKW
oder Taxi) enthalten.

(30) Fir Ver- und Entsorgung (Miillabfuhr), Paketdiensten und Lieferungen (Getran-
ke, Lebensmittel, Haushaltswaren etc.) U.&. ist von funf Lkw-Fahrten pro Tag zum Pfle-
geheim auszugehen. Auch diese Annahme liegt auf der deutlich sicheren Seite.

(31) Es kdnnen damit bis zu 560 Kfz-Fahrten mit Bezug zum Pflegeheim ent-
stehen. Die Abschatzung liegt auf der ,sicheren Seite*.

-11 -



3.4 Burogebaude

(32) Im Quartier kbnnte ein Gebaude fur Verwaltung und Biro mit einer Brutto-
geschossflache (BGF) von 1.000 gm errichtet werden. Pro 30 gm BGF kann von
einem Beschaftigten ausgegangen werden. Entsprechend kénnen sich ca. 35
Beschaftigte ergeben.

(33) Der Anwesenheitsfaktor liegt bei 85 %. Etwa 15 % der Beschatftigten sind
damit pro Werktag nicht im Blro (Urlaub, Krankheit, AuRentermine etc.). Damit sind
etwa 30 Beschéftigte anwesend. Pro anwesenden Beschéftigten ergeben sich
bei Buronutzung mit geringem Kundenverkehr etwa 4,4 Wege pro Beschaftigten
und Werktag.

(34) Damit entstehen etwa 135 Wege pro Werktag (30 Beschéftige x 4,4 Wege). Etwa
75 % der Beschaftigten und Besucher reist mit dem Pkw an, die uUbrigen 25 %
kommen zu FuR, mit dem Fahrrad oder dem OPNV. Jeder Pkw ist 1,1 Personen
besetzt, so dass sich etwa 95 Wege mit dem Pkw ergeben.

(35) Fir den Schwerverkehr (Ver- und Entsorgung, Lieferverkehre etc.) kann von 5 Kfz-
Fahrten pro Werktag ausgegangen werden.

(36) Es ergeben sich damit pro Werktag rund 100 Kfz-Fahrten mit Bezug zur
Blronutzung (ca. 50 Kfz-Zufahrten und 50 Kfz-Abfahrten).

3.5 Betrieb und Services der Rotenburger Werke

(37) Weiterhin sind noch verschiedene Unternehmungen der Rotenburger Wer-
ke moglich. Dies sind eine Fahrradwerkstatt, Dienstleistungen aus dem Bereich
Verpackung, Montage, eine bestehende Gartnerei, aber auch Jugendwohnungen
und eine Tagesforderstatte.

(38) Die Beschaftigten bzw. Jugendlichen und zu pflegenden Bewohner wohnen
entweder im Bereich der Rotenburger Werke oder werden mit Sammeltranspor-
ten gebracht und abgeholt. Pro Werktag sind entsprechend etwa 20 Kfz-Fahrten
zu erwarten.

(39) Die gleiche Anzahl ist fir die An- und Abfahrten der Fachkrafte und Betreu-
er anzunehmen.

(40) Fur den Schwerverkehr (Ver- und Entsorgung, Lieferverkehre etc.) kann von 20
Kfz-Fahrten pro Werktag ausgegangen werden.

(41) In diesem Bereich der Rotenburger Werke ergeben sich damit 60 Kfz-
Fahrten werktaglich (30 Kfz-zufahrten und 30 Kfz-Abfahrten).

=12 -



3.6 Wohngebéaude

(42) Im Untersuchungsgebiet ist aktuell der Bau von etwa 140 Wohneinheiten
(WE) in mehreren Geb&uden in Geschossbauweise vorgesehen.

(43) Die Abschatzung des Verkehrssaufkommens erfolgt nach dem Verfahren
nach Bosserhoff. Zunachst ist relevant, von wie vielen Einwohnern pro Wohnein-
heit auszugehen ist. Im Geschosswohnungsbau kdénnen 3,0 Einwohner je
Wohneinheit angenommen werden.

(44) Die Anzahl der Wege je Einwohner ist ebenfalls ein zu definierender variab-
ler Wert. Die Wegehaufigkeit wird definiert fir montags bis freitags und bezogen
auf alle Einwohner ab 0 Jahren. In den Werten sind Abschlage fiir Abwesenheit
von der Wohnung (Krankheit, Urlaub) enthalten. Die Wegehaufigkeit liegt bei neue-
ren Wohngebieten bei 3,5 bis 4,0 Wegen pro Einwohner und Werktag.

(45) Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum) ist eher unwesentlich
fur die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der Bevolke-
rung nach Alter und Status (Erwerbstatigkeit, Teilzeitbeschéaftigung, Kindererziehung) und
die PKW-Verfiigharkeit. So ist die Anzahl der Wege pro Einwohner in neuen
Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstétigen Einwohnern deutlich héher
als bei Bestandsgebieten. Fir die geplante Bebauung werden 4 Wege/ Einwoh-
ner angenommen.

(46) Der MIV-Anteil (Anteil der Fahrten mit dem motorisierten Individualverkehr: Pkw) be-
tragt in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 bis 70 %. Der
Lage des Wohngebietes entsprechend ist von einem hohen MIV-Anteil von 70 %
auszugehen. Der PKW-Besetzungsgrad liegt im Mittel bei 1,5.

(47) AuBerdem sollen im Quartier noch rund 15 Tiny Houses entstehen. Hierzu
gibt es in der Fachliteratur noch keine Erkenntnisse zur Verkehrsentwicklung. Es
wird deswegen davon ausgegangen, dass in diesem Bereich ebenfalls die An-
nahmen zu normalen Wohngebieten gelten. Da diese Wohnform eher bei jliinge-
ren, Okologisch interessierten Personen beleibt ist, wird nur ein geringer MIV-
Anteil von 30 % angesetzt.

i MIV Besetzungs-
WE | DEewjewe | Weee | x07 | orad
: x03 /1,5
Geschoss- .
wohnungsbau 140 420 * 4 Wege 1.680 1.180 785
Tiny Houses 15 30 * 4 Wege 120 35 o5

(48) Es entstehen demnach rund 810 Kfz-Fahrten (405 Kfz-Zufahrten und 405 Kfz-
Abfahrten) werktéaglich mit Bezug zu den neuen Wohngeb&uden. Der Schwerver-
kehr (sv) in Wohngebieten besteht in der Regel aus Lieferfahrzeugen und Fahr-
zeugen der Ver- und Entsorgung. Die Anteile im SV-Verkehr liegen bei ca. 1 %.
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(49) Damit ergeben sich durch die neuen Nutzungen im Quartier ,Am Kalands-
hof* insgesamt 4.390 Kfz-Fahrten (2.195 Kfz-Zufahrten und 2.195 Kfz-Abfahrten) werk-
taglich.

Einzelhandel 2.860 Kfz Fahrten
Pflegeheim 560 Kfz Fahrten
Birogebaude 100 Kfz Fahrten
Betriebe und Services 60 Kfz Fahrten
Wohngebaude 810 Kfz Fahrten
Summe 4.390 Kfz Fahrten

(50) Die tatsachliche Nutzungsstruktur des Quartiers ,Am Kalandshof* steht der-
zeit noch nicht fest. In den Abschéatzungen sind teilweise Sicherheitsreserven
enthalten, die auch andere Planungsszenarien mit abdecken.

(51) Die Verteilung der Neuverkehre kann entsprechend der aktuellen Verkehrs-
z&hlung angenommen werden. Demnach fahren 85 % der Kfz von und nach Os-
ten und 15 % von und nach Westen.

(52) Die Anbindung des Quartiers ,Am Kalandshof an des Ubergeordnete Ver-
kehrsnetz ist Gber drei Stral3en vorgesehen. Im Westen bleibt die Anbindung der
Gartnerei an den Glummweg erhalten. Uber diesen Weg kdénnen auch andere
Kfz aus dem Quartier zu und abfahren. Im Westen bleibt die Anbindung Am Ka-
landshof bestehen. Zwischen diesen beiden bestehenden Anbindungen soll eine
neue Anbindung an die Verdener Stral3e entstehen.

(53) Uber die StraBe Am Kalandshof werden vor allem das Pflegeheim und eini-
ge Wohnbereich angebunden. Die meisten Kfz-Fahrten werden uber die neue
Anbindung abgewickelt, ein eher marginaler Teil Uber die Anbindung an den
Glummweg.

(54) Die Verteilung der Kfz auf die drei geplanten Anbindungen kann auf der
Grundlage der Nutzungsanordnungen sowie der internen ErschlieRung wie folgt
angenommen werden.

e 10 % Glummweg
e 70 % neue Anbindung Verdener StralRe
e 20 % Am Kalandshof

(55) Die sich ergebenden Verkehre werden auf das Netzmodell umgelegt. Es
ergibt sich der Planfall 2035 (ABBILDUNG 3)
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Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt na-
hezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehen-
den Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch we-
der hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitli-
chen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinneh-
men. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Ein-
flussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stédndig zuneh-
mende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist iber eine Stunde groRer als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
3enden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Erlauterung Berechnungen ohne Lichtsignalanlage

Strom-Nr. Nr. des Verkehrsstroms
g-vorh vorhandene Verkehrsstarke
tg Grenzeitllicke (nach HBS Tab. 7-5)

tf Folgezeitliicke (nach HBS Tab. 7-6)

g-Haupt Verkehrsstarke des bevorrechtigten Stroms
(HBS Tab. 7-3 bzw. 7-4)

g-max berechnete Maximalkapazitat fir den
jeweiligen Strom

Mischstrom Maximalkapazitat fir den Mischstrom im Falle
von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen

W Wartezeit in sec,
Wert in (): der Strom wird auf einer Mischspur
geflhrt, er hat fur sich allein eine gréRere Warte-
zeit als der gesamte Verkehr auf der Mischspur

N-95 95%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E

N-99 99%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E

QSsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Erlauterung Berechnungen als Kreisverkehrsplatz

Name Name der Zufahrt/ StraRenname
n-in Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
F+R Anzahl der FuRganger und Radfahrer

auf Furten und Uberwegen
g-Kreis Verkehrsstarke der Kreisfahrbahn in Pkw-E/ h
g-e-vorh Verkehrsstarke der Zufahrt in Pkw-E/ h
g-e-max Kapazitat der Zufahrt in Pkw-E/ h

X Auslastungsgrad (g-e-vorh/ g-e-max)
Reserve Reserve Kapazitat (q-e-vorh - g-e-max)
Mittl. WZ mittlere Wartezeit in Sek.

L mittlere Rickstau in Fahrzeugen (Pkw-E)

N-95 95%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E
N-99 99%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E
QSvV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer sehrkurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabe-
zeitweiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer splrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau
auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeitin den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge
mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Erldauterung Berechnungen mit Lichtsignalanlage

Nr. Nr. des Fahrstreifens

Bez. SG Bezeichnung der Signalgruppe

Stréme Stréme des Fahrstreifens

qi [Kfz/h] Gesamtverkehrsstarke auf Fahrstreifen j

Xj Auslastungsgrad auf dem Fahrstreifen j

faj Abflusszeitanteil des Fahrstreifes j

Nee,j [Kfz] mittlere Ruckstauldnge bei Freigabezeitende
Nwms,; [Kfz]  mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau

Loo,j Stauraumlénge (90%-Perzentiel)

tw,j mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen
QSsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

ABB.

Erlauterungen HBS-Berechnung

7 lacharias
|

/1 Verkehrsplanungen

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




4. Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(56) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind die Spitzen-
stunden maf3geblich. Die Spitzenstunden ergeben sich in den Zeiten von 7.00 bis
8.00 Uhr und von 16.00 bis 17.00 Uhr mit jeweils rund 9 % der Tagesbelastung.
Die Lastrichtungen sind in etwa ausgeglichen.

(57) Aus diesem Grund kdnnen die Leistungsfahigkeitsberechnungen mit pau-
schal 10 % der Tagesbelastung durchgefiihrt werden. Damit sind auch die Anfor-
derungen des Handbuches fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS
2015) zur sogenannten 50. Stunde abgedeckt.

(58) Die Schwerverkehre werden wie die Kfz-Verkehrsmengen ebenfalls dem
Netzmodell entnommen.

(59) Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Knotenpunkte wird gemaf
Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) geprdift.
Dabei werden die Ergebnisse in den Qualitatsstufen A bis F angegeben. A be-
deutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der Verkehrsanlage (AB-
BILDUNG 4).
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4.1 Knoten 1 (Verdener StralRe (B 215)/ SaturnstrafRe/ Glummweg)

(60) Mit den prognostizierten Verkehrswerten des Jahres 2035 ergibt sich in der
Bemessungsstunde eine ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D. Knoten 1
ist damit ausreichend dimensioniert, Ausbaumafinahmen sind nicht erforderlich.

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rotenburg _AJ &

Knotenpunkt : kK2

Stunde : Bemessungsstunde &7 7

Datei : ROTENBURG K1 - PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 8 5,5 2,8 588 658 6,3 1 1 A
2 —»| 603 1800 A
3 I 4 14 5,9 3,0 79 1090 3,6 1 1 A
Misch-H
4 | 14 6,5 3,2 1209 183 22,9 1 1 c
5 A 3 6,7 3,3 1219 171 21,4 1 g €
6 > 84 5,9 3,0 548 614 75 1 1 A
Misch-N
9 |A__| 44 1600 A
8 «——| 603 1800 A
7 = 84 5,5 2,8 548 689 6,6 1 1 A
Misch-H 647 1785 8+9 3,5 2 3 A
10 = 44 6,5 3,2 1278 146 39,0 2 2 D
11 \ 4 3 6,7 3,3 1199 176 20,8 1 1 (®
12 <! 8 5,9 3,0 568 599 7,0 1 1 A
Misch-N 55 180 10+11+12 | 31,6 2 2 D
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Verdener Str.
Verdener Str.
Nebenstrasse :  Glummweg
Saturnstr.
1 Verdener Str. West links 7 Verdener Str. Ost links
2 Verdener Str. West gerade 8 Verdener Str. Ost gerade
3 Verdener Str. West rechts 9 Verdener Str. Ost rechts
4 Glummweg links 10 Saturnstr. links
5 Glummweg gerade 11 Saturnstr. gerade
6 Glummweg rechts 12 Saturnstr. Rechts
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4.2 Knoten 2 (Verdener StralRe (B 215)/ Am Kalandshof)

(61) Mit den prognostizierten Verkehrswerten des Jahres 2035 ergibt sich in der
Bemessungsstunde an Knoten 2 eine ausreichende Verkehrsqualitat der Stu-

fe D.
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Rotenburg &
Knotenpunkt : K2 __.___"7 _________
il =
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |77 833 1800 A
3 Y 13 1600 A
4 s 13 6,5 3,2 1587 112 39,5 1 1 D
6 i 74 5,9 3,0 763 472 10,0 1 1 A
Misch-N
8 || 833 1800 A
4 v 74 5,5 2,8 769 536 8,6 i 1 A
Misch-H 833 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D

Lage des Knoten

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :
Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

2 Verdener Str.
3 Verdener Str.

: Innerorts
: HBS 2015

punkte

Verdener Str.
Verdener Str.
Am Kalandshof

West gerade
West rechts

4 Am Kalandshof links
6 Am Kalandshof rechts

7 Verdener Str.
8 Verdener Str.

Ost links
Ost gerade
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(62) Aus Griunden der Leistungsfahigkeit und gemaf Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen (RASt06) ist bei den prognostizierten Verkehrsmengen von Os-
ten (rund 825 Kfz im MSV und 65 Linksabbieger) ein Linksabbiegestreifen von der Ver-
dener Strafl3e Ost (B 215) zur StralRe Am Kalandshof erforderlich.

Tabelle 44: Einsatzbereiche flir Linksabbleg Iten und Aufstellbereiche an istreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit

Zwischenbreiten
Msv q.
St S Verkehrsstirke des Hauptstroms MSV [Kfz/h) : ‘% >
Linksabbieger
QL ezih 100 200 300 400 500 600 > 600
=50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
strafle
<20
>50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
Keine bauliche : Linksabbiege-
MaBnahme Aufstelibereich - i

Auszug RASt 06

(63) Fir den Linksabbiegestreifen ist eine minimale Aufstelllange von 20 m aus-
reichend. Hierzu sind keine gréReren Umbaumal3nahmen erforderlich. Es mis-
sen dazu allerdings einige Stellplatze auf der Nordseite der Verdener Straf3e
(B 215) entfallen und der Fahrradweg nach Norden verlegt werden.

Bild 5 Verdener StraRe/ Am Kalandshof Blickrichtung Ost

-20-



4.3 Knoten 3 (Verdener Stral3e (B 215)/ Planstrafde)

(64) Mit den prognostizierten Verkehrswerten des Jahres 2035 ergibt sich in der
Bemessungsstunde an Knoten 3 eine Verkehrsqualitat im Grenzbereich der
Leistungsfahigkeit (Qsv E).

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Rotenburg &
Knotenpunkt : K3 """‘—: _________
Daei | ROTENBURG K3- PLANFALLob iLe
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 765 1800 A

3 S 28 1600 A

a | 28 | 65 | 32 | 1560 | 97 560 | 2 2 E

6 = 158 5;9 3,0 714 501 11,4 2 3 B
Misch-N 186 487 4+6 13,0 2 3 B

8 || 765 1800 A

7 v 158 5;5 2,8 727 562 9,7 2 2 A
Misch-H 765 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Verdener Str.
Verdener Str.

PlanstralRe

2 Verdener Str. West gerade
3 Verdener Str. West rechts
4 Planstral3e links

6 Planstral3e rechts

7 Verdener Str. Ost links

8 Verdener Str. Ost gerade
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt: Rotenburg (1) Stadt:
Knotenpunkt: 1, 1 Datum: 29.03.2021
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: d

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg; Nys, L g5, by Qsv
SG [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 657 0,869 0,42 6,490 16,506 154 46,9 C
21 K4 6 131 0,406 0,16 0,400 2,356 30 26,9 B
22 K5 4 24 0,059 0,22 0,035 0,352 9 18,9 A
31 K2 8 633 0,598 0,58 0,951 7,700 82 11,2 A
32 K3 7 131 0,662 0,10 1,239 3,343 39 48,5 C
Gesamt 1576 0,692 30,6
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ARad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1 100 0 1 35 B
F2 100 0 1 46 C
Gesamtbewertung: C
Signalzeitenplan
Sianalgrupp Beg:?g:::zenll[:]uer L1 1 I L1l |1|0| Ll I Ll I2|0I L1l I Ll I3|0I L1l I Ll I4|0I L1l I Ll I5|0I L1l Ll IGO
K3 a7 | a2 | s A1 1
Ka a7 [eo [ 13 |}
K5 a8 |e0 [ 12 || ]
F1 5 | 30 | 25
F2 a7 | 1| 14

[ Trrrrrrrrrrrrqyrrrryrrrrqrrrrrrrrprrrrrrrrprrrrprrrrprroro|
10 20 30 40 50 60

- =Grin, —— =Rot, : =Gelb, E = Rot/Gelb , :: Griinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

Phase | Phase I Phase IlI
Verdener Str. West [— Verdener Str. West e Verdener Str. West e
—/—‘/ —_— K2 —/ —_—— K2 —/—‘/
B - e ‘—_ K3 F2 B -
K1 —

Verdener Str. Ost Verdener Str. Ost Verdener Str. Ost

Planstrafie
Planstrafie
Planstrafie

ABB. Leistungsfihigkeit Knoten 3 A
5 mit Lichtsignalanlage S




(65) Fir Linkseinbieger von der Planstraf3e in die Verdener StralRe West (B 215)
ergeben sich in Spitzenzeiten mittlere Wartezeiten von bis zu 56 Sekunden. Dies
kann aufgrund der verminderten Verkehrsqualitéat zu Sicherheitsproblemen fih-
ren, wenn Linkseinbieger ungeduldig werden und zu kurze Zeitlicken zum Ein-
biegen in den Hauptstrom nutzen. Aufgrund der ermittelten Verkehrsqualitéat ware
eine Signalisierung des Knotenpunktes erforderlich.

(66) Allerdings sind in den Verkehrsprognosen und den darauf aufbauenden
Berechnungen einige Sicherheiten bertcksichtigt. Zudem kénnen sich im Laufe
der Planungen Anderungen beziiglich der Nutzungen und der inneren Erschlie-
Bung ergeben. Eine exakte Prognose, dass die Leistungsféhigkeit ohne LSA an
der Einmindung zukUnftig nicht ausreichend ist, kann nicht getroffen werden.

(67) Insofern ware es sinnvoll, den Knotenpunkt so auszubauen, dass eine spé-
tere Signalisierung ohne weitere gréRere UmbaumaRnahmen moglich ist. Unab-
hangig von einer Signalisierung ist die Anlage eines Linksabbiegestreifens erfor-
derlich. Ohne Signalregelung ist eine Mindestaufstelllange von 20 m ausrei-
chend.

(68) Sollte eine Lichtsignalanlage erforderlich werden, so lasst sie sich bei einer
Umlaufzeit von 60 Sekunden eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C
erreichen (ABBILDUNG 5). Die Signalanlage kann dabei in drei Phasen geschal-
tet werden. Der Linksabbiegestreifen von der Verdener StraBe Ost (B 215) sollte
bei einer Signalregelung mindestens 45 m Aufstelllange aufweisen.

(69) In Spitzenzeiten ist es mdglich, dass von Westen kommend der gesamte
Streckenabschnitt zwischen Knoten 1 und 3 aus Aufstellflache der Signalanlage
an Knoten 3 bendotigt wird. Aus diesem Grund ist es dann ggf. sinnvoll, am Kno-
ten 3 einen Rechtsabbiegestreifen von der Verdener Stral’e West (B 215) zu den
neuen Nutzungen anzulegen.

(70) Perspektivisch sind weitere neue Flachennutzungen sudlich der derzeit ge-
planten Bereiche angedacht. Diese sollten mdglichst Uber die neue PlanstralRe
angebunden werden. Wirden diese Verkehre z.T. Gber die Stralle Am Kalands-
hof gefuhrt werden, konnte auch hier eine Signalregelung erforderlich werden.

(71) Um diesen Fall zuséatzlicher Flachennutzungen zu bericksichtigen, wurden
die am Knoten 3 prognostizierten Verkehre der neuen Nutzungen pauschal ver-
doppelt. Die Werte liegen auf der ,sehr sicheren Seite”. Selbst in diesem Fall ist
mit Signalregelung bei einer Umlaufzeit von 80 Sekunden eine ausreichende
Verkehrsqualitat der Stufe D zu erreichen (ABBILDUNG 6).

(72) Hierfir misste dann ein Rechtsabbiegestreifen von der Verdener Stral3e
Ost (B 215) in Richtung des Gebietes angelegt werden, um Rickstauungen in den
Knoten 1 zu verhindern. AuRerdem misst der Linksabbiegestreifen von der Ver-
dener Stral3e Ost (B 215) auf 85 m Aufstelllange verlangert werden.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt: K1-zuséatzliche Flachennutzungen (1) Stadt:
Knotenpunkt: 1, 1 Datum: 29.03.2021
Zeitabschnitt: Bemessungsstunde Bearbeiter: d
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg,j Nys, L g5 by QSv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2,3 681 0,888 0,42 8,145 22,136 198 59,6 D
21 K4 6 262 0,766 0,17 2,330 7,881 77 56,1 D
22 K5 4 48 0,120 0,21 0,076 0,938 16 26,1 B
31 K2 8 633 0,526 0,66 0,684 7,970 84 9,0 A
32 K3 7 262 0,816 0,16 3,269 8,891 85 69,0 D
Gesamt 1886 0,720 42,6
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg ARad Anzahl ty, max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 100 0 1 48 C
F2 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
Signalzeitenplan I
ke oI e e | AN T P B v PN AU T SR PUUN FOTRT TUTA FRUOR O PARTT A
K2 29 1 52 E
K3 68 | 8o | 12 | | !=
HRL L L L UL L L LU UL L UL L L L LR L
10 20 30 40 50 60 80
-= Grin, —— =Rot, :: Gelb, E: Rot/Gelb , :: Grinpfeil , :: Gelbblinker , - = Dunkel
Phase | Phase Il Phase llI
- K IFZ
K1 —

Verdener Str. Ost Verdener Str. Ost Verdener Str. Ost

Planstrafie
Planstrafie
Planstrafie

ABB. Leistungsfihigkeit Knoten 3 mit LSA A " Lachares

6 doppelte Verkehrsmengen neue Nutzungen | .o, g




5 Fazit

(73) In der Stadt Rotenburg (wumme) ist die Neustrukturierung des Quartiers ,Am
Kalandshof* geplant. Hier sind neue Nutzungen aus dem Bereich Einzelhandel,
Pflege und Wohnen geplant.

(74) Die Anbindung soll Gber die bestehenden Knotenpunkte Verdener Stral3e
(B 215)/ Glummweg/ Saturnstrafe (Knoten 1) und Verdener Strafle (B 215)/ Am
Kalandshof (Knoten 2) sowie die heu zwischen den bestehenden Knoten zu schaf-
fende Einmindung Verdener Stral3e (B 215)/ Planstraf3e (Knoten 3) erfolgen.

(75) Durch die neuen Nutzungen ergeben sich pro Werktag rund 4.400 zusétzli-
che Kfz-Fahrten, die sich tUber das Verkehrsnetz verteilen.

(76) Der Knoten 1 (Verdener StraRe (B 215)/ Glummweg/ SaturnstraRe) ist bereits derzeit
verkehrsgerecht ausgebaut. Hier ergibt sich vorfahrtsgeregelt auch mit den neu-
en Nutzungen eine ausreichende Verkehrsqualitdt der Stufe D. Damit sind auch
zukunftig keine AusbaumafRnahmen erforderlich.

(77) An Knoten 2 (Verdener StraRe (B 215)/ Am Kalandshof) ergibt sich vorfahrtsgere-
gelt ebenfalls eine ausreichende Verkehrsqualitdt der Stufe D. Hier ist aber die
Einrichtung eines Linksabbiegestreifens von der Verdener Stral’e Ost (B 215) zur
Stralle Am Kalandshof erforderlich. Fir diesen ist eine Mindestaufstelllange von
20 m ausreichend. Da der Stralenquerschnitt relativ breit ist, reichen voraus-
sichtlich kleine Umbaumaf3nahmen aus. Auf der Nordseite der Verdener Stral3e
(B 215) missten im Einmundungsbereich einige Stellplatze entfallen und der
Radweg nach Norden verlegt werden.

(78) Knoten 3 (Verdener StraRe (B 215)/ PlanstraRe) verflgt vorfahrtsgeregelt zukinf-
tig nur Uber eine Verkehrsqualitéat im Grenzbereich der Leistungsfahigkeit (Quali-
tatsstufe E). FUr Linkseinbieger ergeben sich verhaltnismalig lange Wartezeiten
(mittlere Wartezeit von 56 Sekunden). Damit kann hier gegebenenfalls eine Lichtsignal-
anlage erforderlich werden. Der Knotenpunkt sollte mit Linksabbiegestreifen be-
reits so umgebaut werden, dass eine nachtréagliche Signalisierung ohne weitere
gréRere Umbaumalinahmen mdoglich ware. Mit Signalisierung ist eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat der Stufe C zu erreichen.

Hannover, April 2021
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i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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