Schalltechnische Untersuchung fiir die Aufstellung eines
Bebauungsplanes fur das Quartier ,,Am Kalandshof“

in der Stadt Rotenburg (Wimme)

Dieses schalltechnische Gutachten ersetzt den Bericht Nr. 20-239-GJH-01 vom 30.06.2021.

Dokumenten-Nr.: 20-239-GJH-02 Messstelle nach § 29b BImSchG
Datum: 02.07.2021 (( DAle(eﬁsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-21117-01-00
. Die Akkreditierung gilt nur fiir den in der
Auftraggeber: Planungsgemeinschaft Nord GmbH e aaioaazomiang.
Grof3e Stralte 49

27356 Rotenburg (Wimme)

Auftragnehmer: T&H Ingenieure GmbH
Bremerhavener Heerstrafe 10
28717 Bremen

Fon: +49 (0) 421 7940 0600
Fax: +49 (0) 421 7940 0601
E-Mail: info@th-ingenieure.de

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Jurgen Hinerberg
M. Sc. Pascal Spaing

Dieses Gutachten besteht aus 37 Seiten Textteil und 17 Seiten Anlagen. Eine auszugsweise
Veroffentlichung des Gutachtens bedarf der vorherigen schriftichen Genehmigung der

unterzeichnenden Gutachter.


mailto:info@th-ingenieure.de

20-239-GJH-02 T&H Ingenieure GmbH

Gliederung
1 ZUSAMMENTASSUNG .. .cciiiieieee e 4
2 Ausgangslage und ZielSEtZUNG........ccoooe e 6
3  Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien............cccccoeiii i 6
4 Vorhabensbeschreibung............oooo 7
5  Ortliche GegebenNEIteN. ...............cvouiieeeeeiee e 8
6  Grundlagen zur Gerauschbeurteilung...........oooooiiiiii i 9
6.1 Gerauschimmissionen fur Anlagen nach TA LaArm ............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinens 9
6.2 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005..............ccccccvuvenee. 11
6.3 Gerauschimmissionen nach 16. BIMSChV .............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 13
7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedurftigkeit............. 14
8 Schallimmissionen durch Gewerbelarm............oooooiiiiiii 15
8.1 Gewerbliche VOorbelastung ............uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiii e 15
8.2 Gerausche durch geplante und vorhandene Einrichtungen, Schallleistungspegel.15
8.2.1  LIAI-MAIKL ...t e e e e e e e e e e aaaa 15
8.2.2  Drogerie-Markt.........coouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 18
8.2.3 Fahrradladen mit Werkstatt ..o 20
8.2.4 GartnereibetrieD ... 21
8.2.5 DienstleistungsSgebaude.............oooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 23
8.3 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen............................... 24
O VerkenrSIarm .. ... 25
9.1 Eingangsdaten fur den StralRenverkehrsIarm ... 25
9.1.1 Eingangsdaten Prognose-Nullfall ... 25
9.1.2 Eingangsdaten Prognose-Planfall ... 26
9.2 StralBenverkehrslarm im Plangebiet ... 26
9.3 Verkehrslarmfernwirkung ... 27
10 Ermittlung und Beurteilung der GerauschimmisSionen ...............coevceiiiieeieiieiiiiiiee e, 28
10.1  SchallausbreitungSmOdell ..............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 28
10.2 Ergebnisse, Gewerbelarm in der Nachbarschaft.............c.ccccooooiiiiiei e, 29
10.3 Ergebnisse, Stralenverkehrslarm im Plangebiet...........ccoooeeiiiiiicii 30
10.4  Ergebnisse, VerkehrslarmfernWirkuUnNg...............eueueeeiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiieieeeeeeeneeenens 32
11 Abwagungskriterien und Schallschutzmallnahmen .................ccc 33
12 Qualitat der ErgebniSSe .......coooo oo 36

Seite 2 von 37



20-239-GJH-02 T&H Ingenieure GmbH

Anlagen

A-1 Lageplan mit Immissionsorten und Schallquellen
A-2  Eingabedaten

A-3  Beurteilungspegel

A-4  Immissionsraster Verkehrslarm

A-5  Larmpegelbereiche

Seite 3 von 37



20-239-GJH-02 T&H Ingenieure GmbH

1 Zusammenfassung

Es ist die Aufstellung eines Bebauungsplanes als Angebotsbebauungsplan fir das Quartier
»~Am Kalandshof* in der Stadt Rotenburg (Wimme) geplant. Das Plangebiet befindet sich
sudlich der Verdener Stralle (B 215), dstlich des Glummwegs und westlich der
Minstermannstral’e in Rotenburg. Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes soll die
Moglichkeit zur Umstrukturierung eines Gebietes an der StralRe ,Am Kalandshof* geschaffen
werden. Das Plangebiet wird in weiten Teilen durch die Rotenburger Werke der Inneren
Mission gGmbH, einer diakonischen Einrichtung fir Menschen mit Behinderung, genutzt.
Diese verfolgt das Ziel, im Plangebiet neue Wohngebaude sowie eine Pflegeeinrichtung mit
zugehoriger Infrastruktur zu errichten. Daruber hinaus soll im westlichen Teilbereich des
Plangebietes, in dem derzeit die Gartnerei der Rotenburger Werke angesiedelt ist, zusatzlich
ein Verbrauchermarkt, eine Drogerie, eine Fahrradwerkstatt mit Verkauf und ein
Dienstleistungs- und Wohngebaude errichtet werden. Das Gebiet im Osten mit dem Wohn-
und Pflegebereich soll als Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden. Im Westen soll ein
Sondergebiet (SO) entstehen.

Fur die Bauleitplanung wurde mit diesem Bericht eine schalltechnische Untersuchung
durchgefuhrt, die die Auswirkungen des Gewerbe- und Verkehrslarms auf das Plangebiet
und auf die Nachbarschaft des Plangebietes prift. Die Ergebnisse sind im Folgenden
themenbezogen zusammengefasst.

Gewerbelarmimmissionen

Es wurde die Einhaltung der Immissionsrichtwerte an den Bestandsbebauungen und dem
geplanten MU durch die geplanten gewerblichen Nutzungen geprift. Dabei wurden die
Schallemissionen des geplanten Verbrauchermarkts, der geplanten Drogerie, der geplanten
Fahrradwerkstatt, des geplanten Dienstleistungsgebaudes sowie der vorhandenen Gartnerei
anhand den uns zur Verfigung gestellten Informationen zu den Betriebsablaufen der
jeweiligen Betreiber berlcksichtigt. Details sind in den Abschnitten 8.2.1 bis 8.2.5 aufgeflhrt.
Im Ergebnis lasst sich feststellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ an den
umliegenden, schutzbedurftigen Nutzungen eingehalten werden kdnnen. Voraussetzung
hierfur ist, dass die Holzbearbeitung der Gartnerei in der weiteren schalltechnischen Planung
entsprechend bericksichtigt wird. Details hierzu sind in Abschnitt 8.2.4 des Berichts
beschrieben.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Zur Beurteilung der Larmimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den Stralen-
verkehrslarm, wurden Immissionsraster fir eine Immissionshéhe von 5 m berechnet. Die
Ergebnisse der Berechnungen sind in Abschnitt 10.3 aufgeflihrt. Die Berechnungen zeigen,
dass die Orientierungs- und Grenzwerte fir Urbane Gebiete nahe der Stral3e Uberschritten
werden. Teilweise wird nachts auch die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung lGberschritten.
Im Hinblick auf die Uberschreitungen werden in Abschnitt 11 des Berichts Abwagungs-
kriterien und Schallminderungsmafnahmen flr den Bebauungsplan diskutiert, welche mit
einem Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen abschliefl3en.
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Verkehrslarmfernwirkung

Exemplarisch zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrslarmfernwirkung wurden
Berechnungen fir insgesamt zwei Immissionsorte in der Umgebung des Plangebiets
durchgefuhrt. Die Berechnungen ergaben, dass keine Erhdéhung der vorhandenen
Larmbelastung um 3 dB erfolgt. An den Immissionsorten werden zwar die Immissions-
grenzwerte der 16. BlImSchV /8/ Uberschritten, aber die Schwelle zur Gesundheits-
gefahrdung wird unterschritten. Aus sachverstandiger Sicht sind damit keine weiteren
Schallschutzmaflinahmen fir die betrachteten Immissionsorte erforderlich.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist die Aufstellung eines Bebauungsplanes als Angebotsbebauungsplan fir das Quartier
»~Am Kalandshof* in der Stadt Rotenburg (Wimme) geplant. Das Plangebiet befindet sich
sudlich der Verdener Stralle (B 215), &stlich des Glummwegs und westlich der
Minstermannstral’e in Rotenburg. Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes soll die
Moglichkeit zur Umstrukturierung eines Gebietes an der Stralde ,Am Kalandshof* geschaffen
werden. Das Plangebiet wird in weiten Teilen durch die Rotenburger Werke der Inneren
Mission gGmbH, einer diakonischen Einrichtung fur Menschen mit Behinderung, genutzt.
Diese verfolgt das Ziel, im Plangebiet neue Wohngebaude sowie eine Pflegeeinrichtung mit
zugehoriger Infrastruktur zu errichten. Daruber hinaus soll im westlichen Teilbereich des
Plangebietes, in dem derzeit die Gartnerei der Rotenburger Werke angesiedelt ist, zusatzlich
ein Verbrauchermarkt, eine Drogerie, eine Fahrradwerkstatt mit Verkauf und ein
Dienstleistungs- und Wohngebaude errichtet werden. Das Gebiet im Osten mit dem Wohn-
und Pflegebereich soll als Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden. Im Westen soll ein
Sondergebiet (SO) entstehen.

Im Rahmen eines schalltechnischen Gutachtens sollen die Auswirkungen des Gewerbe- und
Verkehrslarms auf das Plangebiet und auf die Nachbarschaft des Plangebietes geprift
werden. Es sollen Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan erarbeitet
werden. Bei Bedarf sind Schallminderungsmafinahmen flr das Vorhaben auszuarbeiten.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm -, 8/98, veroffentlicht im
Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt geandert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft
getreten am 9. Juni 2017,

12/ DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,
/3/ Baugesetzbuch in der aktuellen Fassung,

/4] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, 07/2002,

/5/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, 05/1987,

/6/  DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe
01/2018,

/71 DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerischer Nachweis der Erfillung
der Anforderungen, Ausgabe 01/2018,
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18/

19/
110/

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt geandert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334),

VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,

Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en (RLS-19), Ausgabe 2019.

Weitere verwendete Unterlagen:

M1/
12/

113/

114/

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007,

Hessische Landesanstalt flir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, 1995,

Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weitere typische Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2004,

Verkehrsuntersuchung: Quartier ,Am Kalandshof* in Rotenburg (Wimme), Zacharias
Verkehrsplanungen, Hannover, 06.04.2021.

4 Vorhabensbeschreibung

Das Quartier ,Am Kalandshof* in der Stadt Rotenburg (WiUmme) soll umgestaltet und durch
zusatzliche gewerbliche und wohnbauliche Bebauungen erweitert werden. Es ist die
Aufstellung eines Bebauungsplanes als Angebotsbebauungsplan fur das Gebiet geplant. Es
soll ein Sondergebiet (SO) und ein Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden. Innerhalb

des

Sondergebietes sollen neben der vorhandenen Nutzung durch ein Gartenbau-

unternehmen Einzelhandel, Fachméarkte und ein Dienstleistungszentrum errichtet werden. Im
Urbanen Gebiet sollen mehrheitlich Wohnungen, Apartments, Tiny Houses und Pflege- und
Wohneinrichtungen entstehen.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Auszug des Vorentwurfs zum Lageplan:

Abbildung 1: Vorentwurf des Lageplans (Stand: 14.06.2021)

N

A

5 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich sudlich der Verdener Strale (B 215), éstlich des Glummwegs
und westlich der Mulnstermannstrale in Rotenburg. Das Areal ist derzeit durch die
vorhandenen Bestandsgebaude mit den Nutzungen Wohnen, Gewerbe, Freizeit, Fortbildung
und Kultur gepragt. Das Gebiet ist von schutzbedurftiger Wohnbebauung umgeben.

Nordlich der Verdener Strafle befindet sich das Bebauungsplangebiet Nr. 52. In diesem
Bebauungsplangebiet wird ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen. Entlang der Verdener
Strale ist in dem Bebauungsplan eine Flache fur Larmschutz festgesetzt. Eine Mindesthéhe
ist im Bebauungsplan nicht festgesetzt. Aufgrund der Ortsbesichtigung wird der Wall mit
einer Schirmhdhe von ca. 3 m in das Prognosemodell aufgenommen.
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Das Gelande weist, mit Ausnahme des o.g. Walls, keine fir die Schallausbreitungs-
berechnung relevanten Héhenunterschiede auf. Einen genauen Uberblick tber die drtlichen
Gegebenheiten vermittelt der Lageplan in Abbildung 1 oder der Lageplan im Anhang des
Berichtes.

6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerauschimmissionen fur Anlagen nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerdusches wird entsprechend der TA Larm /1/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter
Berucksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen
Zuschlagen, z. B. flr Téne, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fur den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von
diesen auszugehen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit Ki:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist flir den
Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren
Gerausche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von
diesen auszugehen.

Zuschlag fiur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit:

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhohte Stérwirkung von Gerduschen durch einen
Zuschlag von 6 dB zu berucksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,

13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
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Die Immissionsrichtwerte sind gemaf} Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:
Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auBerhalb von Gebauden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fur den Beurteilungspegel
betragen flr Immissionsorte au3erhalb von Gebauden
a) in Industriegebieten

70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. Maldgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00
bis 2.00 Uhr) mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage
relevant beitragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um
22.00 Uhr und endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender oértlicher Regelungen sind diese zu
Grunde zulegen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und
Einrichtungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen
fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fur die keine Festsetzungen
bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit unter Bericksichtigung der
tatsachlichen Nutzung zu beurteilen.

6.2 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /4/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /5/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren; hier ist die
TA Larm /1/ gemal Abschnitt 6.1 heranzuziehen.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stralen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die
jeweiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L die GroRRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fir
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /5/. lhre
Einhaltung oder Unterschreitung ist wunschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen. Die Orientierungswerte sind keine
Grenzwerte, haben aber vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fir Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen
ausgehen. Sie sind als sachverstandigen Konkretisierung fir die in der Planung zu
bertcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.
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Die Orientierungswerte betragen:
» Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

» Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
» Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

» Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flir Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben herangezogen
werden, der héhere Wert gilt nur fur Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den
Orientierungswerten nach /5/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmallnahmen
(aktiver und/oder passiver Art) fur einen angemessenen Schutz vor schadlichen
Gerauscheinwirkungen zu prifen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu
berlcksichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /8/, herangezogen
werden.
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6.3 Gerauschimmissionen nach 16. BImSchV

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /8/ wurden vom Gesetzgeber
rechtsverbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Stralen- und
Schienenverkehr vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann
heranzuziehen, wenn Straflen oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert
werden. Im Zusammenhang mit stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser
Grenzwerte nicht zwingend vorgeschrieben, jedoch werden sie regelmaRig in der Praxis zur
Abgrenzung eines Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage
herangezogen.

Die 16. BImSchV /8/ gibt folgende Grenzwerte an:
» In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise erweitert oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder
auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarm von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.
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7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Fur die Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen, verursacht durch die
gewerbliche Nutzung im westlichen Teilbereich des Plangebietes wurden unter
Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten folgende Immissionsorte aul3erhalb und
innerhalb des Plangebietes festgesetzt:

Tabelle 1  Einstufung der maRgeblichen Immissionsorte nach der Bauleitplanung bzw.
Schutzbediirftigkeit fiir die gewerblichen Schallimmissionen

Einstufung der Immissionsrichtwert
Immissionsort Lage / Adresse Schutz- in dB(A)
bedlrftigkeit | Tageszeit | Nachtzeit
10 01 Am Kalandshof 14 MU 63 45
10 02 Sonnentauweg 27 WA 55 40
10 03 Sonnentauweg 25 WA 55 40
10 04 Sonnentauweg 17 WA 55 40
10 05 Sonnentauweg 11 WA 55 40
10 06 Glummweg 11 WA 55 40
10 07 Glummweg 2 WA 55 40
10 08A Neubau Gebaude (54) NO MU/SO 63 45
10 08B Neubau Gebaude (54) SO MU/SO 63 45
10 09 Marsstralle 8 WA 55 40
10 10 Polluxstralle 6 WA 55 40
10 11 Neubau Geb. 13 MU 63 45
10 12 Neubau Geb. 12 MU 63 45

Gemal TA Larm, Anhang 1, Nr. 1.3 /1/ wurden die Immissionsorte in 0,5 m Abstand vor der
Mitte des jeweils meistbetroffenen Fensters festgesetzt. Es wurden ausschliel3lich Fenster
von Raumen bericksichtigt, die im Sinne der DIN 4109 /6/, /7/ schutzbedurftig sind. Die
genaue Lage der Immissionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1 des Berichtes entnommen
werden.
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8 Schallimmissionen durch Gewerbelarm

8.1 Gewerbliche Vorbelastung

Im Rahmen der Ortsbesichtigung 23.06.2021 wurden aufierhalb des Plangebietes keine
relevanten, gewerblichen Vorbelastungen festgestellt, die in den Anwendungsbereich der
TA Larm /1/ fallen und einen relevanten Schallimmissionseinfluss an den malgeblichen
Immissionsorten erwarten lassen.

8.2 Gerausche durch geplante und vorhandene Einrichtungen, Schallleistungspegel

Entsprechend der vorliegenden Entwurfsplanung wurden folgende Betriebe im westlichen
Plangebiet (Sondergebiet) bericksichtigt:

+ Lidl-Markt

* Drogeriemarkt

* Gartnereibetrieb

* Fahrradwerkstatt und Verkauf

» Verwaltung/Tagesforderung und Werkstatt fur Kleinserienfertigung

Die Bau- und Betriebsbeschreibungen, die bertcksichtigten Bewegungen und Einwirkzeiten
sowie die Emissionskennwerte sind in den folgenden Abschnitten 8.2.1 bis 8.2.5 des
Berichtes dargestellt.

8.2.1 LidI-Markt

Bau- und Betriebsbeschreibung

Das geplante Geb&aude des Lidl-Marktes soll eine Verkaufsflache von ca. 1.400 m?
aufweisen. Die Anlieferungszone befindet sich im sudlichen Bereich des Gebaudes. Der
Markt soll werktags in der Zeit von 7.00 - 21.00 Uhr gedffnet sein. Die Betriebszeit liegt
zwischen 6.00 - 22.00 Uhr.

Kundenparkplatze sind im Wesentlichen nordéstlich des Gebaudes angeordnet. Insgesamt
stehen im Aufenbereich ca. 84 eigene Pkw-Stellplatze fur die Kunden zur Verfigung.
Weitere Stellplatze sind bei den benachbarten Einzelhandelsbetrieben angeordnet. Die
Fahrbahnoberflache soll aus Betonsteinpflaster hergestellt werden. Befahren wird das
Betriebsgelande im Wesentlichen Uber die neue Erschliefungsstrale ostlich der geplanten
Drogerie.

Eine Einkaufswagen-Sammelstelle (EKW) ist im norddstlichen Bereich der Parkplatzes
geplant. Dartber hinaus sind auf dem Dach der Anlieferung zwei Ruckkihler und zwei
Warmepumpen geplant. Zusatzlich sind Zu- und Abluftanlagen fur das Gebaude sowie eine
Abluftanlage fir den Pfandraum vorgesehen. Diese Anlagen laufen Uberwiegend in der
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Tageszeit. In der Nacht gehen von diesen Geraten aufgrund des geringeren Kihlbedarfs
deutlich weniger Schallemissionen aus. Von der Millpresse, die sich innerhalb des
Gebaudes befindet, gehen ebenfalls keine relevanten Gerduschemissionen aus.

Die Anlieferung von Waren erfolgt an der suddstlichen Gebaudeseite Uber eine Rampe. Die
Warenanlieferung soll nach Auskunft des Betreibers nur in der Tageszeit ab 6.00 Uhr
erfolgen. Taglich ist mit bis zu 3 Anlieferungen durch einen Lidl-Lkw zu rechnen, wovon bis
zu zwei Anlieferungen durch einen TK-Lkw erfolgen. Insgesamt belauft sich das tagliche
Anliefervolumen auf ca. 30 bis 35 Paletten und ggf. einige wenige Rollwagen. Des Weiteren
kann in den Morgenstunden nach 6.00 Uhr mit einem Sprinter gerechnet werden, der
Presseartikel liefert. Ansonsten wurden vom Betreiber keine weiteren, relevanten
Gerauschquellen genannt.

Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel Lidl-Markt

Im Rahmen der Prognose wurden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten am Lidl-Markt
angesetzt:

Tabelle 2 Bewegungen und Einwirkzeiten

Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00 — 7.00 7.00 —20.00 20.00 — 22.00 ung. Nachtstd.
Pkw-Parken
Kundenparkp|atz 98 Bew. 1.274 Bew. 196 Bew. -
Pkw-Fahren
Kundenparkp|atz 98 Bew. 1.274 Bew. 196 Bew. -.
Lkw-Parken
Lieferverkehr 2 Bew. 4 Bew. - -
Lkw-Fahren ]
Lieferverkehr 2 Bew. 4 Bew. -
Lkw-KUhlaggregate _ ' ]
Lieferverkehr 15 Min. 15 Min. -
Sprinter-Parken i
Lieferverkehr 2 Bew. - i
Sprinter-Fahren ]
Lieferverkehr 2 Bew. - -
Ladetatigkeiten )
Handgabelhubwagen 22 Bew. 40 Bew. -
Ladetatigkeiten
Rollwagen <6 Bew. < 6 Bew. - -
EKW-Sammelstelle
Kundenparkplatz 98 Bew. 1.274 Bew. 196 Bew. -
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Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00 — 7.00 7.00 — 20.00 20.00 — 22.00 ung. Nachtstd.
Abluft
Pfandraum 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.
Zu- und Abluft
Gebaude 1 Std. 13 Std. 2 Std. -
2 x Warmepumpe
nérdliche Fassade 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.
2 x Ruckkahler 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr wird nach dem getrennten Verfahren der Parkplatz-
larmstudie /11/ berechnet. Richtliniengerecht werden alle Verkehrsgerausche 0,5 m Uber der
Gelandeoberkante angesetzt.

Auf der Stellplatzflache des Lidl-Marktes ist gemal’ Parkplatzlarmstudie /11/ mit bis zu 1.568
Pkw-Bewegungen/Tag zu rechnen. Fir die Berechnungen werden die Pkw-Bewegungen mit
einer raumlichen Gleichverteilung auf die o. g. 84 Stellplatze angesetzt. Da der Markt bis
21.00 Uhr gedffnet haben soll, kénnen vereinzelte Pkw-Bewegungen durch Mitarbeiter und
Kunden auch noch nach 21.00 Uhr stattfinden.

Fir eine Pkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 63 dB(A) herangezogen. Fir wiederkehrende, kurzzeitige Gerauschspitzen wird ein
Impulszuschlag von K, =4 dB bericksichtigt. Dartber hinaus wird fir die Parkplatzart ein
Zuschlag von Kpa =3 dB (Verbrauchermarkte) angesetzt. Fahrwege werden mit einem
langenbezogenen Schallleistungspegel von 48,5 dB(A) je Meter Fahrweg und Stunde
bertcksichtigt. Dieser Pegel enthdlt einen Zuschlag von Kswer=1,0dB flr die
Stralienoberflache und Dy =-8,7 dB fir die Geschwindigkeit bei 30 km/h. Diese Ansatze
wurden auch fur den Kleintransporter bertcksichtigt.

Der Anlieferungsverkehr wird nach dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie /11/
berechnet. Entsprechend dem getrennten Berechnungsverfahren wird fir eine Lkw-
Parkbewegung pro Stunde ein Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A) zuzlglich einem
Impulszuschlag von K =3 dB und einem Zuschlag fur die Parkplatzart von Kya = 14 dB in
Ansatz gebracht. Fur Lkw-Fahren auf dem Betriebsgeldande wurde ein langenbezogener
Schallleistungspegel fur jeden Meter Fahrweg pro Stunde von 61,5 dB(A)/m berucksichtigt.
Dieser Pegel enthalt einen Zuschlag von Ksier = 1,0 dB flir die Strallenoberflache und
Dv=5,4dB fiur die Geschwindigkeit bei 30 km/h. Fur das Lkw-Rangieren wird ein
Schallleistungspegel von Lwa =99 dB(A) mit einer Einwirkzeit von zwei Minuten pro
Fahrzeug berucksichtigt.
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Grundlage zur Ermittlung der Gerauschemissionen durch das Entladen der Lieferfahrzeuge
ist die Studie der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt /12/. In /12/ wird fur die Be- und
Entladung eines Rollcontainers Uber die fahrzeugeigene Bordwand ein auf die Stunde
bezogener impulsbewerteter Schallleistungspegel von Lwa 1 = 78 dB(A) angegeben. Fir die
Be- oder Entladung einer Palette mit Handgabelhubwagen ergibt sich an der Ladezone ein
auf eine Stunde bezogener impulsbewerteter Schallleistungspegel von Lwa, 1h ges = 88 dB(A).
Zusatzlich wurde fur ein Lieferfahrzeug mit Kahlartikeln ein Lkw-Kuhlaggregat nach /11/ mit
einer Schallleistung von 97 dB(A) berticksichtigt.

Auf dem Parkplatz des Lidl-Marktes befindet sich eine Einkaufswagensammelstelle (EKW).
Gemal der Untersuchung /13/ ist durch das Ein- oder Ausstapeln eines Einkaufswagens mit
Metallkorb ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel von Lwa1 =72 dB(A) flr
einen Vorgang pro Stunde zu erwarten. Den Berechnungen wurde zu Grunde gelegt, dass
alle Lidl-Markt Kunden einen Einkaufswagen benutzen.

Angaben Uber die zu erwartenden Gerauschemissionen fir die Aul3enanlagen liegen nicht
vor. Erfahrungsgemall kann jedoch fur die Aullenanlagen jeweils von einem
Schallleistungspegel von maximal Lwa =80 dB(A) ausgegangen werden. Der Schall-
leistungspegel ist beim Kauf der Au3enanlagen vom Hersteller zu garantieren. Nachts ist die
Zu- und Abluft des Marktes i. d. R. nicht in Betrieb. Ansonsten werden alle Ubrigen
technischen AulRenanlagen tags und nachts berlcksichtigt.

Innerhalb des Lagers soll eine Kanalballenpresse aufgestellt werden. Daher ist von der
Kanalballenpresse mit keinem immissionsrelevanten Einfluss zu rechnen.

Von dem geplanten Verkaufsgebaude selbst sind keine relevanten Gerauschimmissionen zu
erwarten. Zusatzlich zu den bereits dargestellten Gerauschemittenten wurden vom Auftrag-
geber keine weiteren immissionsrelevanten Gerauschquellen fir den Verbrauchermarkt
genannt.

Es entstehen einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen durch den Pkw-Verkehr beim Tlren-
und Kofferraumschlagen auf dem Parkplatz (Lwawmax= 100 dB(A)). Weiterhin entstehen
einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen durch die beschleunigte Abfahrt des Lkw bei der
Anlieferung (Lwawmax= 105 dB(A)) sowie durch Gerdusche bei der Be- und Entladung im
Bereich der Anlieferungszone (Lwamax = 122 dB(A)).

8.2.2 Drogerie-Markt

Bau- und Betriebsbeschreibung

Der geplante Drogeriemarkt besitzt eine Bruttogesamtfliche von ca. 760 m2 Der
Eingangsbereich des Marktes liegt an der sudlichen Gebaudeseite. Die Anlieferung von
Waren erfolgt Uber die Siidseite des Gebaudes. Uber die technische Detailplanung liegen
noch keine Informationen vor. Fir die nachfolgende Betrachtung werden am Markt Zu- und
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Abluftéffnungen sowie ein Klimagerat und ein Ruckkuhler berucksichtigt. Es wird davon
ausgegangen, dass die Zu- und Abluft und das Klimagerat nur tagsuber betrieben werden.
Der Ruckkunhler lauft ggf. auch nachts.

Sidlich und 6stlich des Gebaudes sind insgesamt ca. 36 Kundenparkplatze geplant. Die
Fahrbahnoberflache soll aus Betonsteinpflaster hergestellt werden. Befahren wird das
Betriebsgelande tber die neu geplante dstlich Erschlielungsstrale.

Genaue Offnungszeiten liegen noch nicht vor. Fir die nachfolgende Berechnung wird
werktags eine Offnungszeit von 7.00 - 21.00 Uhr beriicksichtigt. Die Betriebszeit fir die
Mitarbeiter liegt dann zwischen 6.00 - 22.00 Uhr. Pro Woche ist mit 2-3 Anlieferungen per
Lkw und sowie 2-3 Anlieferungen mit Sprinter zu rechnen. Die Lkw verfigen nicht Gber ein
Kdhlaggregat. Insgesamt wird ein tagliche Anliefervolumen von ca. 15 Paletten und
15 Rollcontainer mit einem Lkw sowie ein Sprinter berticksichtigt. Die Sprinter werden von
Hand entladen. Durch die Entladung von Hand entstehen i.d.R. keine relevanten
Gerausche.

Ansonsten liegen keine weiteren Informationen (ber relevanten Gerauschquellen vor, die bei
den Berechnungen zu berlcksichtigen waren.

Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel Drogerie-Markt

Im Rahmen der Prognose wurden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten am Drogerie-
Markt angesetzt:

Tabelle 3 Bewegungen und Einwirkzeiten

Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle
6.00 — 7.00 7.00 — 20.00 20.00 — 22.00 ung. Nachtstd.

Pkw-Parken

Kundenparkplatz 56 Bew. 730 Bew. 112 Bew. -
Pkw-Fahren

Kundenparkplatz 56 Bew. 730 Bew. 112 Bew. -
Lkw-Parken

Lieferverkehr - 2 Bew. - -
Lkw-Fahren ]

Lieferverkehr - 2 Bew. -
Sprinter-Parken ]

Lieferverkehr - 2 Bew. -
Sprinter-Fahren ]

Lieferverkehr - 2 Bew. -
Ladetatigkeiten ]
Handgabelhubwagen - <30 Bew. -
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Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00 — 7.00 7.00 — 20.00 20.00 — 22.00 ung. Nachtstd.
Ladetétigkeiten )
Rollwagen - <30 Bew. -
Zu- und Abluft
Gebiude 1 Std. 13 Std. 2 Std. -
Rickkihler 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.
Klimagerat 1 Std. 13 Std. 2 Std. -

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr und die Schallemissionen der Ladevorgange
werden analog zu Kapitel 8.2.1 berlcksichtigt. Die Aulenanlagen werden ebenfalls mit
einem Schallleistungspegel von jeweils maximal Lwa = 80 dB(A) bericksichtigt, welcher
durch den Hersteller bei der Umsetzung des Vorhabens nachzuweisen ist.

8.2.3 Fahrradladen mit Werkstatt

Bau- und Betriebsbeschreibung

Der geplante Fahrradladen mit Werkstatt besitzt eine Bruttogesamtflaiche von ca. 450 mZ.
Der Eingangsbereich des Marktes liegt an der siidwestlichen Gebaudeecke. Die Offnungs-
zeiten liegen am bisherigen Standort zwischen 8.00 - 18.30 Uhr. Fur die Berechnung wird
konservativ eine zeitliche gleichverteilte Nutzung zwischen 6.00 und 22.00 Uhr bertck-
sichtigt.

Sudlich und westlich des Gebaudes befinden sich 18 Pkw-Stellplatze. Den Berechnungen
wird zu Grunde gelegt, dass bis zu 400 Pkw-Bewegungen an der Fahrradwerkstatt taglich
stattfinden. Neben den Kundenverkehren wird zusatzlich eine Lkw-Anlieferung und funf
umgeschlagene Paletten an der Sudwestseite des Gebaudes tagsuber bericksichtigt.
Sonstige Kleinteillieferungen sind schalltechnisch mit den Pkw-Parkverkehren bereits
abgedeckt.

Uber die technische Detailplanung liegen noch keine Informationen vor. Fir die
nachfolgende Betrachtung werden am Gebdude Zu- und Abluftéffnungen sowie ein
Klimagerat bericksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass die Gerate nur tagsuber
betrieben werden.

Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel Fahrradladen

Im Rahmen der Prognose wurden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten am Fahrrad-
laden mit Werkstatt angesetzt:
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Tabelle 4 Bewegungen und Einwirkzeiten

Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle
6.00 — 7.00 7.00 — 20.00 20.00 — 22.00 ung. Nachtstd.

Pkw-Parken

Kundenparkplatz 12 Bew. 16 Bew. 25 Bew. -
Pkw-Fahren

Kundenparkplatz 12 Bew. 16 Bew. 25 Bew. -.
Lkw-Parken

Lieferverkehr - 2 Bew. - -
Lkw-Fahren ]

Lieferverkehr - 2 Bew. -
Ladetatigkeiten )
Handgabelhubwagen - <10 Bew. -
Zu- und Abluft

Gebaude 1 Std. 13 Std. 2 Std. -
Klimagerat 1 Std. 13 Std. 2 Std. ]

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr und die Schallemissionen der Ladevorgange
werden analog zu Kapitel 8.2.1 berlicksichtigt. Die AuRenanlagen werden ebenfalls mit
einem Schallleistungspegel von jeweils maximal Lwa =80 dB(A) bericksichtigt, welcher
durch den Hersteller bei der Umsetzung des Vorhabens nachzuweisen ist.

8.2.4 Gartnereibetrieb

Bau- und Betriebsbeschreibung

Der Gartnereibetrieb ist bereits im Plangebiet vorhanden. Das vorhandene Gewachshaus mit
Verkaufsflache und Sozialtrakt mit ca. 2.500 m? Grundflache bildet den Kernbereich des
Betriebes. Neben dem Hauptgebaude sind weitere Nebengebaude wie eine Halle,
Folientunnel und Unterstande vorhanden, die im Rahmen der Umstrukturierung teilweise neu
angeordnet werden. Naheres ist der Abbildung 1 bzw. den Planunterlagen im Anhang des
Berichtes zu entnehmen.

Die regelmaliigen Betriebszeiten liegen zwischen 7.00 - 18.00 Uhr. Ab ca. 6.30 Uhr finden
jedoch schon die Anfahrten der Mitarbeiter fir die Anlagenpflege statt. Im Winterhalbjahr
kénnen auch ab ca. 4.00 Uhr gelegentliche Abfahrten von zwei Kommunalfahrzeugen fur
den Winterdienst stattfinden.

Tagsuber finden durch ca. 100 Kunden, den Firmenfahrzeugen und den Mitarbeitern bis zu

ca. 300 Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen statt. Zusatzlich erfolgt taglich eine
Anlieferung mit Lkw sowie diverse Traktor-Bewegungen, Kleintransporter-Bewegungen und
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Fahrten mit Kommunalfahrzeugen statt. Daruber hinaus werden die Traktoren im Standgas
als Antrieb fur hydraulische Gerate wie z. B. Holzspalter genutzt.

Wesentlich flr die Gerauschsituation des Betriebes tagsuber ist in der Zeit von November bis
Marz die Produktion von Brennholz und ganzjdhrig das Shreddern von Grin- und
Baumschnitt. Bei diesen Arbeiten sind die hochsten Schallimmissionen an den vorhandenen
Wohnhausern in der Umgebung bereits in der Bestandssituation zu erwarten. Diese Arbeiten
finden derzeit am geplanten Standort des Lidl-Marktes statt und koénnen bei
uneingeschrankter Nutzung zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an den
schutzbedirftigen Gebauden ,Am Kalandshof* und im Sonnentauweg fiihren. Somit sind hier
bereits jetzt zeitliche Beschrankungen und Beschrankung der Schallleistung erforderlich. Fur
die Zukunft sind diese Arbeiten so durchzufiihren, dass die mdglichst abgeschirmt z. B.
zwischen Gewachshaus und dem neuen Standort der Halle / Tunnel stattfinden. Dann
konnten dort effektive Einwirkzeiten von bis zu 6 Stunden bei einer Schallleistung von
115 dB(A) realisiert werden.

Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel Gartenbau

Im Rahmen der Prognose wurden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten am Gartenbau-
betrieb mit Werkstatt angesetzt:

Tabelle 5 Bewegungen und Einwirkzeiten

Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00 — 7.00 7.00 — 20.00 20.00 - 22.00 ung. Nachtstd.
Pkw-Parken Mitarbeiter
und Kundenparkplatz 19 Bew. 244 Bew. 38 Bew. -
Pkw-Fahren Mitarbeiter
und Kundenparkplatz 12 Bew. 16 Bew. 25 Bew. -
Lkw-Parken
Lieferverkehr - 2 Bew. - -
Lkw-Fahren ]
Lieferverkehr - 2 Bew. -
Ladetatigkeiten i
Rollwagen - <40 Bew. -
Traktorbetrieb rangieren i
und fahren auf Geléande - 4 Std -
Holzproduktion +
Hackseln mit Spalter
und Traktor, Kettensége - 6 Std. - -
sowie Shredder
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Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00 — 7.00 7.00 — 20.00 20.00 — 22.00 ung. Nachtstd.
Kommunalfahrzeuge
Winterdienst - - - 2 Bew.

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr und die Schallemissionen der Ladevorgange
werden analog zu Kapitel 8.2.1 berucksichtigt. Rangierende Traktoren und Traktoraktivitaten
auf dem Betriebsgelande werden wie rangierende Lkw mit einem Schallleistungspegel von
99 dB(A) bertcksichtigt.

Mafdgeblich fir den zu erwartenden Beurteilungspegel tagstber ist die Holzproduktion und
das Shreddern von Grin- und Holzschnitt. Die Betriebsvorgange sind so zu organisieren,
dass sie einem Emissionsniveau mit einem Schallleistungspegel von 115 dB(A) und einer
effektiven Einwirkzeit von sechs Stunden im abgeschirmten Bereich zwischen Gewachshaus
und neuem Standort der Halle entsprechen.

Die Ausfahrt der Kommunalfahrzeuge fur den Winterdienst wird mit den Emissionsansatzen
des Pkw-Verkehrs berticksichtigt (siehe Kapitel 8.2.1).

8.2.5 Dienstleistungsgebaude

Bau- und Betriebsbeschreibung

Das geplante Dienstleistungsgebaude besitzt eine Grundflache von ca. 2.100 m? und ist Uber
zwei Geschosse ausgefuhrt. Im Gebaude sind neben Verwaltung, einer Tagesforderstatte
und einem Produktionsbereich fir Kleinteilserienfertigung auch Wohnungen vorgesehen.
Westlich des Gebaudes sind 56 Pkw-Stellplatze vorgesehen. Verwaltung, Tagesforderstatte
und der Produktionsbereich fir Kleinteilserienfertigung werden nur tagsuber betrieben. Von
den einzelnen Nutzungen innerhalb des Gebadudes sind keine immissionsrelevanten
Gerausche zu erwarten. Neben der Stellplatzanlage sind nur durch gelegentliche Lkw-
Anlieferungen fur die Kleinteilserienfertigung relevante Immissionen abzusehen. Nach
Auskunft der Rotenburger Werke sind tagsuber bis zu zwei Lkw zu erwarten. Fur die Berech-
nungen kann davon ausgegangen werden, dass bis zu 20 Paletten mit Handgabelhubwagen
westlich des Gebaudes verladen werden.
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Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel Dienstleistungs-
gebidude

Im Rahmen der Prognose wurden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten am Dienst-
leistungsgebaude angesetzt:

Tabelle 6 Bewegungen und Einwirkzeiten

Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle
6.00 — 7.00 7.00 —20.00 20.00 — 22.00 ung. Nachtstd.

Pkw-Parken Mitarbeiter )

und Kundenparkplatz - 336 Bew. -
Pkw-Fahren Mitarbeiter i

und Kundenparkplatz - 336 Bew. -
Lkw-Parken

Lieferverkehr - 4 Bew. - -
Lkw-Fahren ]

Lieferverkehr - 4 Bew. -
Ladetatigkeiten )

Rollwagen - <40 Bew. -

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr und die Schallemissionen der Ladevorgange
werden analog zu Kapitel 8.2.1 bericksichtigt.

8.3 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im
Zusammenhang mit dem Betriebsgrundstiick stehen, sind gemaR TA Larm /1/ der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Diese Gerausche auf dem Betriebsgelande werden
zusammen mit den Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagengerauschen erfasst und beurteilt.
Die Beurteilungspegel fur den anlagenbezogenen Strallenverkehr auf offentlichen Verkehrs-
flachen werden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-19), Ausgabe
2019 /10/ berechnet und gemafly 16. BImSchV /8/ beurteilt. Gemalt TA Larm /1/ ,sollen
Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick durch Ma3nahmen organisatorischer Art
nach Moglichkeit vermindert werden, soweit sie den Beurteilungspegel der
Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A)
erhdhen, keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /8/ erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.*
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Die Untersuchung ergab, dass die Gerausche des anlagenbezogenen Verkehrs des unter-
suchten Betriebes gemall TA Larm /1/ nicht berlcksichtigt werden brauchen, da die oben
genannten Bedingungen nicht erfullt sind.

9 Verkehrslarm

Um die Auswirkungen des Verkehrslarmes innerhalb und aulierhalb des Plangebietes zu
ermitteln, wurden Berechnungen fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall gemaf
den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-19), Ausgabe 2019 /10/ durchgeflhrt.

9.1 Eingangsdaten fiir den StraBenverkehrslarm

9.1.1 Eingangsdaten Prognose-Nullfall

Fur die Berechnung der Gerduschimmissionen, verursacht durch den angrenzenden
offentlichen Stralkenverkehr auf der B 215, liegt die Verkehrsuntersuchung: Quartier ,Am
Kalandshof* vom Bliro Zacharias Verkehrsplanungen aus April 2021 /14/ vor. Neben der
Nullvariante ist im Verkehrsgutachten die Verkehrsbelastung unter Berilcksichtigung der
Neuplanung fir das Prognosejahr 2035 ermittelt worden.

In der Nullvariante liegt ein DTV-Wert auf der Verdener StraRe zwischen 10.670 und
12.725 Kfz/24 h und ein Schwerlastanteil zwischen 840 und 875 Fahrzeugen/24 h vor.
Hieraus ergibt sich ein Schwerlastanteil von ca. 6,9 bis 7,9 %.

Aus diesen Daten wurden von uns die maf3geblichen stiindlichen Verkehrsstarken M; und M,
berechnet. Die prozentualen Lkw-Anteile wurden von uns Uber das in der RLS-19 /10/
angegebene Verhaltnis von Lkw1 zu Lkw2 gesplittet. Der betrachtete Streckenabschnitt liegt
in Bereichen, in denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km//h begrenzt ist. Die
Stralenoberflache wird mit nicht geriffeltem Gussasphalt angesetzt. Immissionsrelevante
Steigungen sind im betrachteten Streckenabschnitt nicht vorhanden.

Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen, verursacht durch den angrenzenden
StralRenverkehr im Prognose-Nullfall, wurden somit folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Seite 25 von 37



20-239-GJH-02 T&H Ingenieure GmbH

Tabelle 7 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs fiir den Prognose-Nullfall

) Mt in Mnin | pt1 Pt2 | Pn1 pPn2 | Vpkwzu. | Vikwzul. .
StraRenabschnitt . ) ) ) . ) StralRenoberflache
Kfzlh | Kfzlh |in% | in% | in% | in% | inkm/h | inkm/h

Verdener Str. (B215)

613,5 | 106,7 3 7 7 13 50 50 nicht geriffelter
westl. Glummweg

Gussasphalt

Verdener Str. (B215) nicht geriffelter
zw. Glummweg und 7044 | 122,5 3 7 7 13 50 50 Gusgas halt
Am Kalandshof P

Verdener Str. (B215) nicht geriffelter
ostl. Am Kalandshof | /317 | 1273 3 | 7 | 7 | 13 50 50 Gussasphalt

9.1.2 Eingangsdaten Prognose-Planfall

Durch das Plangebiet ist zu erwarten, dass zusatzlicher Verkehrslarm auf der angrenzenden
Bundesstralle erzeugt wird. Fir den Planfall 2035 liegt der DTV-Wert auf der Verdener
Stralle gemaR der vorliegenden Untersuchung /14/ zwischen 11.340 und 16.440 Kfz/24 h
und ein Schwerlastanteil zwischen 860 und 900 Fahrzeugen/24 h vor. Hieraus ergibt sich ein
Schwerlastanteil von ca. 5,5 bis 7,6 %. Die Daten wurden gemal RLS-19 /10/ auf die
malfgebenden stindlichen Verkehrsstarken und Anteilen von Lkw1 zu Lkw2 umgerechnet.

Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet im Prognose-Planfall werden
somit folgende Ansatze fur den Gesamtverkehr auf den Streckenabschnitten getroffen:

Tabelle 8 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs fiir den Prognose-Planfall

) Mt in Mn in Pt1 pt.2 Pn,1 Pn,2 Vpkw, zul. Vikw,zul. .
StralRenabschnitt StralRenoberflache
Kfzlh | Kfzlh |in% | in% | in% | in% | inkm/h | inkm/h

Verdener Str. (B215) 652,0 | 1134 3 7 7 13 50 50 nicht geriffelter
westl. Glummweg Gussasphalt
Verdener Str. (B215) nicht geriffelter
zw. Glummweg und 878,0 | 152,7 3 7 7 13 50 50 9

Gussasphalt
Am Kalandshof

Verdener Str. (B215)
Ostl. Am Kalandshof

9453 | 1644 | 3 | 7 | 7 | 13 | 50 50 nicht geriffelter
Gussasphalt

9.2 StraBenverkehrslarm im Plangebiet

Zur Beurteilung des Strallenverkehrslarms im Plangebiet wurden Immissionsraster fir eine
freie Schallausbreitung im Plangebiet auf Basis der Verkehrszahlen fir den Prognose-
Planfall gemaf den Richtlinien fur den Larmschutz an Straen (RLS-19), Ausgabe 2019 /10/
berechnet. Die Berechnungen wurden fir eine mittlere Immissionshdhe von 5m
durchgefuhrt. Die Immissionsraster sind in den Anlagen 4.1 und 4.2 dargestellt.
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9.3 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung mussen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und
Maflnahmen zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem
geforderten Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen
aullerhalb des Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen
bezlglich der Gerduschverhaltnisse entlang von Strallen auRerhalb des Plangebietes, auf
denen die Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen
fuhren wird, einzustellen.

Die Beurteilung solcher Fernwirkungen kann in Anlehnung an die Kriterien der wesentlichen
Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff entsprechend der 16. BImSchV /8/ vor-
genommen werden. Demnach ist eine Anderung der Verkehrslarmverhéltnisse wesentlich,
wenn durch die Planung

» der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB erhoéht wird (das sind nach den
Rundungsregeln der 16. BImSchV /8/ alle Pegelerhéhungen ab 2,1 dB) oder

» der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
erhdht wird oder

» Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter er-
héht werden.

An die Behandlung von Fernwirkungen eines Bebauungsplanes, die (aulerhalb des Plan-
gebietes) zu Beurteilungspegeln im Bereich der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
durch Verkehrslarmeinwirkungen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht fuhren,
werden in der Abwagung besondere Anforderungen gestellt.

Exemplarisch zur stichprobenartigen Priufung der Verkehrslarmfernwirkung wurden
Berechnungen fur zwei Immissionsorte in der Umgebung des Plangebiets durchgefuhrt. Die
betrachteten Wohnhauser liegen nah an der Bundesstrale B215. Die Immissionsorte sind in
der folgenden Abbildung dargestellt:
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Abbildung 2 Darstellung der Inmissionsorte 10 V01 und 10 V02, zur stichprobenartigen
Prifung der Verkehrslarmfernwirkung in der Umgebung des Plangebiets

N

A

10 Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

10.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fiur die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A,
Version 2021 MR1 der Datakustik GmbH.

Die Berechnung der Gewerbelarmimmissionen der Betriebe der Rotenburger Werke erfolgt
nach der DIN ISO 9613-2 /2/ flr eine Mittenfrequenz von 500 Hz. Fir diese Gewerbelarm-
immissionen werden die Abschirmungen und Reflexionen der Gebdude innerhalb und
aulierhalb des Plangebiets berlcksichtigt. Die Berechnung des Stralenverkehrslarms erfolgt
nach der RLS-19 /10/, wobei die Abschirmung sowie die Reflexion durch alle Gebaude
aullerhalb des Plangebiets sowie die Abschirmung durch natdrliche und kinstliche
Gelandeverformungen bericksichtigt werden. Die Topografie des Untersuchungsgebietes
wird auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen sowie der Ortsbesichtigung
in das Berechnungsmodell eingestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines
dreidimensionalen Rechenmodells durchgeflihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktformige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen
erfolgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstdndige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
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kénnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrdger zur Verfigung
gestellt werden.

In Anlage2 sind die Eingabedaten fiir die Berechnung vollstandig dargestellt. In Anlage 3 sind
die Berechnungsergebnisse fiur den Gewerbeldarm und die Verkehrslarmfernwirkung in
Tabellenform dargestellt. In der Anlage 4 befinden sich die Immissionsraster fir den
Verkehrslarm im Plangebiet.

10.2 Ergebnisse, Gewerbelarm in der Nachbarschaft

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 8 dargestellten Emissionsansatze berechnen sich
folgende Beurteilungspegel, verursacht durch das geplante Vorhaben:

Tabelle 9 mathematisch gerundete Beurteilungspegel fiir das geplante Vorhaben

Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsrichtwerte in dB(A)
Immissionsort
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
101 56 37 63 45
102 54 34 55 40
103 54 33 55 40
104 54 33 55 40
105 52 32 55 40
106 52 28 55 40
107 54 28 55 40
10 8A 63 39 63 45
10 8B 57 36 63 45
109 51 33 55 40
1010 50 31 55 40
10 11 55 36 63 45
10 12 56 36 63 45

Fettdruck: Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

Die Berechnungen ergaben, dass die Beurteilungspegel der Gesamtbelastung die
Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ tagsuber und nachts an allen Immissionsorten
aullerhalb des Plangebietes unterschreiten. Innerhalb des Plangebietes unterschreiten die
Beurteilungspegel die Immissionsrichtwerte ebenfalls mit Ausnahme am 10 8A. Am 10 8A
kénnen die Gerduschimmissionen der Brennholzproduktion dazu fihren, dass der
Immissionsrichtwert von 63 dB(A) ausgeschdpft wird. Ohne die Brennholzproduktion werden
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die Immissionsrichtwerte an allen Immissionsorten tagsiber und nachts deutlich
unterschritten. Es wird daher empfohlen zu prifen, ob die Brennholzproduktion auch in
einem besser abgeschirmten Bereich (z. B. Halle) verlegt werden kann. Damit kann der
Immissionsrichtwert dann sicher eingehalten bzw. unterschritten werden.

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen entstehen typischerweise durch den Pkw-Verkehr
beim Tlren- und Kofferraumschlagen (Lwawmax= 100 dB(A)), durch die Druckluftboremse oder
beschleunigte Abfahrt eines Lkw (Lwawmax = 105 dB(A)) oder durch Gerausche bei Be- und
Entladungen eines Lkw (Lwawmax = 122 dB(A)). Bei der Brennholzproduktion sind &hnlich hohe
Maximalpegel zu erwarten.

Unter Berlcksichtigung dieser Emissionsansatze, den zeitlichen Nachtbeschrankungen beim
Lieferverkehr und den vorhandenen Abstanden sind tagsiber und nachts keine
Gerauschspitzen zu erwarten, die das Spitzenpegelkriterium der TA Larm /1/ Gberschreiten.

10.3 Ergebnisse, StraBenverkehrslarm im Plangebiet

Zur Beurteilung des Stralenverkehrslarms im Plangebiet wurden Immissionsraster fir eine
freie Schallausbreitung im Plangebiet auf Basis der Verkehrszahlen fir den Prognose-
Planfall berechnet. Die DIN 18005 /5/ gibt fir Urbane Gebiete keine Orientierungswerte an.
Hilfsweise werden fiur das Urbane Gebiet die Orientierungswerte der DIN 18005 /5/ flr
Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts an. Die Immissionsraster sind in den
folgenden Abbildungen sowie in den Anlage 4.1 und 4.2 dargestellt:

Seite 30 von 37



20-239-GJH-02 T&H Ingenieure GmbH

Abbildung 3 Immissionsraster Verkehrslarm im Plangebiet, Tageszeit, Immissionsh6he 5 m

Abbildung 4 Immissionsraster Verkehrslarm im Plangebiet, Nachtzeit, Immissionshéhe 5 m
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Die Ergebnisse fur die Tageszeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Orientierungswert DIN 18005 /4/, /5/: 60 dB(A) fur MI (MU)
Grenzwert 16. BImSchV /8/: 64 dB(A) fur MU
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung: 70 dB(A) gebietsunabhangig

» Im Plangebiet berechnet sich an der nérdlichen Baugrenze maximale Beurteilungspegel
von bis zu 70 dB(A). Damit wird der hilfsweise herangezogene Orientierungswert der
DIN 18005 /5/ fur Mischgebiete tagsiber um bis zu 10 dB Uberschritten. Erst ab einen
Abstand von ca. 45 m zur nérdlichen Plangebietsgrenze wird der hilfsweise herange-
zogene Orientierungswert der DIN 18005 /5/ fur Mischgebiete von 60 dB(A) eingehalten.

» Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /8/ von 64 dB(A) wird im ndrdlichen Rand-
bereich um bis zu 6 dB Uberschritten.

» Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung in der Tageszeit wird im gesamten Plangebiet
unterschritten bzw. eingehalten.

Die Ergebnisse fur die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /4/, /5/: 50 dB(A) fur MI (MU)
Grenzwert 16. BImSchV /8/: 54 dB(A) fuir MU
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung: 60 dB(A) gebietsunabhangig

» An der ndrdlichen Baugrenze des geplanten urbanen Gebietes (MU) berechnen sich
nachts Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der
DIN 18005 /5/ flr Mischgebiete um bis zu 13 dB Uberschritten.

» Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /8/ von 54 dB(A) wird im nérdlichen Rand-
bereich um bis zu 9 dB Uberschritten.

» Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird nachts um bis zu 3 dB Uberschritten.

10.4 Ergebnisse, Verkehrslarmfernwirkung

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse fur die exemplarische Berechnung fur den
Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall gegenubergestellt.
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Tabelle 10 Beurteilungspegel fiir die Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des

Plangebiets
B : . .
eurteilungspegel | Beurteilungspegel Immissions VTS
Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall grenzwert in dB
Immissionsort in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

10 VO1 63,1 56,6 63,5 57,0 59 49 0.4 0,4
10 V02 63,6 57,1 64,7 58,2 59 49 1.1 1.1

Fettdruck: Uberschreitung der Grenzwerte

Die Berechnungen zeigen, dass an den betrachteten Immissionsorten keine Erhéhung der
vorhandenen Larmbelastung um 3 dB erfolgt. Es werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV /8/ Uberschritten. Tagsiber und nachts wird die Schwelle zur Gesundheits-
gefahrdung unterschritten. Damit sind in Bezug auf die betrachteten exemplarischen
Immissionsorte aullerhalb des Plangebietes keine weiteren Mallnahmen zum Schallschutz
erforderlich.

11 Abwagungskriterien und SchallschutzmafRnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die offentlichen und privaten Belange gegeneinander
und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei sind die allgemeinen Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen.

Die Beurteilungspegel durch den betrachteten Gewerbelarm ergaben tagsiber und nachts
keine signifikanten Uberschreitungen der Anforderungen der TA La&rm /1/ oder der
Orientierungswerte der der DIN 18005 /5/.

Die Berechnungen fur den Strallenverkehrslarm ergaben, dass es durch den StralRenverkehr
zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 /5/ sowie der Grenzwerte der
16. BImSchV /8/ tags und nachts im Plangebiet kommt. Darlber hinaus wird die nachtliche
Schwelle zur Gesundheitsgefahr an der nérdlichen Baugrenze des MU Uberschritten. Aus
diesem Grund sind SchallschutzmalRnahmen fir das Plangebiet zu prifen und ggf. im
Bebauungsplan festzusetzen.

Aktive SchallschutzmalRnahmen in Form eines Walles oder einer Larmschutzwand kommen
nach Auskunft des Planers an dem betrachteten Standort aus stadtebaulichen Griinden nicht
in Frage. Auch eine Verschiebung der Gebaude in sldlicher Richtung kommt nicht in
Betracht. Alternativ kommt an der Nordseite eine Kompensation durch Wintergarten bzw.
verglasten Vorbauten wie verglaste, unbeheizte Loggien in Betracht, da diese nicht als
schutzbedurftige Raume anzusehen sind und die dahinter liegenden schutzbedurftigen
Raume eine Schallminderung in der GréRenordnung von 10 bis 15 dB erfahren.
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Offene Aulienwohnbereiche sollten im MU zumindest in der 1. Baureihe an der Stidostseite
der Gebaude angeordnet werden.

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedirftigen Raume sicherzustellen,
kdnnen weiterhin passive Schallschutzmallnahmen festgesetzt und deren Anwendung, bzw.
Umsetzung im Bebauungsplan vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalRnahmen flir schutzbedirftige Raume erfolgt
nach der DIN 4109-1:2018-01 /6/. Es wird der maRgebliche AuRenlarmpegel L. fur die
Gesamtbelastung berechnet. Dieser ergibt sich gemal DIN 4109-1:2018-01 /6/ fur den Tag
aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fur die Nacht aus dem
zugehdrigen Beurteilungspegel (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) plus Zuschlag zur Berlicksichtigung
der erhohten Storwirkung (groReres Schutzbedirfnis in der Nacht). Dies qilt fir Raume, die
Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Im Regelfall wird der malRgebliche AuRenldarmpegel in der Tageszeit herangezogen. Betragt
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A),
werden die maR3geblichen AuRenlarmpegel auf Basis der Nachtwerte berechnet. Auf Grund
des Schutzes des Nachtschlafes wird in so einem Fall neben dem Zuschlag von + 3 dB ein
Zuschlag von + 10 dB bericksichtigt. Anhand der maR3geblichen Aufenlarmpegel L, wird das
erforderliche bewertete Schallddmm-MalR} flir AulRenbauteile R’wges nach Gleichung 6 der
DIN 4109-2:2018-01 /7/, die nachfolgend dargestellt ist, berechnet.

erf. R’w,ges = La - Kraumart (1)
dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fir Blirordume und Ahnliches;

La der MalRgebliche Auflenlarmpegel nach DIN 4109-2:2108-01,
45.5/7].

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malie von R’y ges> 55 dB sind die Anforderungen
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Gemal DIN 4109-2:2018-01 /7/ sind die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-Male R’wges in Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen
gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg zu korrigieren.
Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mafigebliche AuRenlarmpegel L,
fur die Berechnung nach Gleichung (1) in folgender Tabelle festgelegt:

Zeile | Larmpegelbereich Au Bé?wﬂl?é?nazzgcerl]‘?irn dB
1 I 55
2 Il 60
3 11 65
4 v 70
5 V 75
6 Vi 80
7 Vi > 802

a Fur mafgebliche Aulienlarmpegel La > 80 dB sind die
Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
festzulegen

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A) betragt, wird auf Grund des Schutzes des Nachtschlafes der
Larmpegelbereich auf Basis des Nachtwertes mit einem Zuschlag von + 3 dB sowie einem
weiteren Zuschlag von + 10 dB ermittelt. Die berechneten Larmpegelbereiche sind in
Anhang 5 des Berichts dargestellt.

Da die Schallddammung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Bellftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere
Aufmerksamkeit gewidmet werden. GemalRl Beiblatt 1, DIN 18005 /5/ ist bei
Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise geodffnetem Fenster
ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich. In der VDI 2719 /9/ wird ab einem
AulRengerauschpegel von gréer 50 dB(A) eine schallddmmende Liftungseinrichtung
gefordert. Bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das
Uberschreiten des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV /8/ in der Nachtzeit als Indikator
fur den erforderlichen Einbau von schallddmmenden Luftungseinrichtungen herangezogen.
Der Grenzwert betragt fur Allgemeine Wohngebiete nachts 49 dB(A). Im vorliegenden Fall
wird empfohlen, fur Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern an Fassaden mit einem
Aufengerauschpegel von mehr als 50 dB(A) nachts den Einbau von schallgedammten
Luftungsoffnungen oder einer Beluftung mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen. Far
schutzbedurftige Raume, die auf der der Bundesstrale abgewandten Gebaudeseite liegen,
kann auf den Einbau von schallgedammten Liftungséffnungen oder einer Bellftung mittels
raumlufttechnischer Anlage verzichtet werden.
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Hinsichtlich der Verkehrslarmimmissionen werden somit folgende textliche Festsetzungen
vorgeschlagen:

Vorschlag fiir die textliche Festsetzung

In den gekennzeichneten Larmpegelbereichen missen die AufRenbauteile schutzbedurftiger
Raume, die dem standigen Aufenthalt von Menschen dienen, je nach Larmpegelbereich die
Anforderungen an die Luftschallddmmung gemaf der DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 flr
schutzbedurftige Wohn- bzw. Birordume einhalten.

In Bereichen, in denen nachts die Schwelle zur Gesundheitsgefédhrdung tberschritten wird,
sollten keine schutzbedirftigen Schlafraume oder Kinderzimmer mit zu 6ffnenden Fenstern
angeordnet werden. Schutzbedurftige Schlafraume oder Kinderzimmer mit zu 6ffnenden
Fenstern kénnen in diesen Bereichen angeordnet werden, wenn z. B. durch geschlossene
Wintergarten bzw. verglaste Vorbauten wie verglaste, unbeheizte Loggien vor diesen
Fenstern angeordnet werden.

Fur Schlafraume und Kinderzimmer ist an Fassaden mit einem néachtlichen AulZenlarmpegel
von > 50 dB(A) der Einbau von schallgeddammten Luftungsoffnungen oder eine Beliftung
mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen.

Hausnahe AuRenwohnbereiche sind in der 1. Baureihe entlang der Verdener StrafRe in
Richtung Sudosten anzuordnen. Andernfalls ist eine Kompensation mittels Wintergéarten oder
verglaster Loggien vorzusehen.

Von den hier gemachten Vorgaben zum passiven Schallschutz kann abgewichen werden,
wenn nachgewiesen werden kann, dass durch Abschattungseffekte durch andere Geb&ude
oder Larmschutzeinrichtungen geringere Beurteilungspegel zu erwarten sind und gesunde
Wohnverhaltnisse vorherrschen.

12 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene
Weisen sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden,
ist die Unsicherheit der Einflussgrofen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R.
der Nachweis zu fiihren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von
90 % eingehalten werden.

Im Hinblick auf die Schallemissionen der geplanten Betriebe der Rotenburger Werke sowie
des geplanten Verbrauchermarktes und Drogeriemarktes wurden die Betriebe kumulativ und
die Schallleistungspegel sowie die Einwirkzeiten eher an der oberen Grenze des
Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann davon ausgegangen werden, dass die
ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungsgemalem Betrieb eher an der oberen Grenze
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des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse kann somit
verzichtet werden. Die Prognoseunsicherheit wird, vorausgesetzt der Einhaltung der im
Gutachten beschriebenen Betriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmen-
bedingungen, mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgeflhrt. Anhand von durchgefihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i.d. R. hdéhere Beurteilungspegel ergeben, als
messtechnisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der
entsprechende Prognosehorizont mit einem Zuschlag berlcksichtigt. Es ist somit davon
auszugehen, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit
wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Prufer: Verfasser:
M.Sc. Pascal Spaing Dipl.-Ing. (FH) Jurgen Hunerberg
(Projektingenieur) (Geschaftsflhrer / Messstellenleiter)
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Anlage 1

Lageplan mit Immissionsorten und Schallquellen
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Anlage 1.1
Ubersichtslageplan mit Schallquellen und Immissionsorten
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Anlage 1.2

Lageplan Schallquellen Gewerbe
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Anlage 1.3
Lageplan Schallquellen Maximalpegel
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallguellen

StralRen
Bezeichnung ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl. |Steig.
Tag |Nacht| DTV |Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art
(dBA) | (dBA) Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%)
Verdener StraRe Planfall 16440/900|strp| 84,8| 78,3 9453| 1644 3,0 7,0/ 7,0 13,0 00 0,0 50 RQ 14 0,0 1 0,0
Verdener Stralle Planfall 15270/875|strp| 84,5/ 78,0 878,0 152,7| 3,0/ 7,0 7,0/ 13,0/ 00 0,0 50 RQ 14 0,0 1 0,0
Verdener StraRe Planfall 11340/860|strp| 83,2| 76,7 652,00 113,4| 3,0 70/ 7,0 1304 0,0 0,0 50 RQ 14 0,0 1 0,0
Verdener StraRe Nullfall 12725/875 |strn| 83,7| 77,2 731,7| 127,3| 3,0, 7,0 7,0 13,0 00| 0,0 50 RQ 14 0,0 1 0,0
Verdener StraBe Nullfall 12250/850 |strn| 83,5| 77,0 704,4| 12255/ 3,0, 7,0/ 7,0 13,0 00| 0,0 50 RQ 14 0,0 1 0,0
Verdener Strafte Nullfall 10670/840 |strn| 82,9| 76,4 613,5| 106,7| 3,0/ 7,0 70 130 0,0 0,0 50 RQ 14 0,0 1 0,0

Flachenquellen

Bezeichnung ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |H6he
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)

L1-5 qul | 77,7| 77,7| 77,7 59,5| 59,5/ 59,5/ Lw |77,7 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
L 6-23 qul | 83,2| 83,2 83,2 589 589 58,9|Lw 83,2 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
L 24-25 qul | 73,7 73,7 73,7 57,9| 57,9 57,9|Lw|73,7 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
L 26-59 qul | 86,0/ 86,0, 86,0/ 58,5 58,5 585 Lw| 86 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
L 60-84 qul | 84,6/ 84,6 84,6/ 58,8 58,8 58,8|Lw|84,6 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
G1-4 qug| 73,4 73,4 73,4| 56,2| 56,2| 56,2|Lw|73,4 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
G 5-11 qug| 759 759| 759| 56,3| 56,3 56,3|Lw|759 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
G 12-15 qug| 73,4 73,4 73,4 556| 556| 556|Lw|73,4 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
G 16-23 qug| 76,4 76,4 76,4| 56,0/ 56,0 56,0/ Lw|76,4 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
G 24-35 qug| 77,8 778 77,8 54,8/ 54,8 54,8 Lw|77,8 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
F1-4 quf | 74,4| 74,4 74,4 57,0/ 57,0/ 57,0/ Lw|74,4 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00| 180,00/ 0,00 500/0,5|r
F 5-7 quf | 73,2| 73,2| 73,2 57,0/ 57,0/ 57,0/ Lw|73,2 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
F 8-13 quf | 76,2| 76,2| 76,2| 57,0/ 57,0 57,0/ Lw|76,2 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00| 180,00/ 0,00 500/0,5|r
F 14-18 quf | 75/4| 754| 754 57,0/ 57,0/ 57,0/Lw|754 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
D 1-6 qud| 79,7 79,7 79,7 60,3| 60,3 60,3 Lw|79,7 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
D 7-21 qud| 83,7| 83,7, 83,7 60,5 60,5 60,5 Lw|83,7 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
D 22-36 qud| 83,7| 83,7/ 83,7 60,6/ 60,6| 60,6 Lw|83,7 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
V 1-56 quf | 84,1 84,1 84,1 52,8/ 52,8 52,8|Lw |84, 0,0 0,0/ 0,0/ 780,000 0,00/ 0,00f 500/0,5|r
L LKW Parken qul | 83,0/ 83,0/ 80,0/ 62,9| 62,9 599 Lw| 80 3,0 3,00 0,0/ 60,00/ 120,00/ 0,00 500/0,5|r
L LKW Rangieren qul | 99,0 99,0/ 99,0/ 757| 75,7| 757|Lw| 99 0,0 0,0, 0,0 2,00 4,000 0,00 50005|r
L Sprinter Parken qul | 70,0/ 73,0/ 70,0/ 49,9| 52,9/ 499|Lw| 70 0,0 3,00 0,0 0,000 60,00/ 0,00f 500/0,5|r
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Bezeichnung ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |H6he
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) |dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)

D LKW Parken qud| 83,0/ 80,0/ 80,0/ 64,5 61,5 61,5 Lw| 80 3,0 0,0, 0,0/ 60,000 0,00/ 0,00] 500/05|r
D LKW Rangieren qud| 99,01 99,0/ 99,0/ 751| 751| 751 |Lw| 99 0,0 0,00 0,0 200 0,00 000 50005|r
D Sprinter Parken qud| 73,0/ 70,0, 70,0/ 54,5/ 51,5/ 51,5/Lw| 70 3,0 0,0, 0,0/ 60,000 0,00/ 0,00 500/05|r
F LKW Parken quf | 83,0/ 80,0, 80,0/ 64,5/ 61,5 61,5 Lw| 80 3,0 0,0/ 0,0/ 60,000 0,00/ 0,00/ 500/0,5|r
F LKW Rangieren quf | 99,00 99,0/ 99,0/ 751| 751| 751 |Lw| 99 0,0 0,0, 0,0 200 0,00 000 50005|r
G LKW Parken quf | 83,0/ 80,0, 80,0/ 64,5 61,5 61,5 Lw| 80 3,0 0,0, 0,0/ 60,000 0,000 0,00] 500/05|r
G LKW Rangieren quf | 99,01 99,0/ 99,0/ 76,4| 76,4 76,4/ Lw| 99 0,0 0,00 0,0 200 0,00 000 50005|r
V LKW Parken quf | 86,0/ 80,0, 80,0/ 67,5/ 61,5 61,5/ Lw| 80 6,0 0,0/ 0,0/ 60,000 0,00/ 0,00/ 500/0,5|r
V LKW Rangieren quf | 99,01 99,0/ 99,0/ 76,8/ 76,8 76,8/ Lw| 99 0,0 0,00 0,0 4,000 0,00 000 50005|r
g Traktor Fahren und Rangieren|quf | 99,0/ 99,0/ 99,0/ 58,2| 58,2/ 58,2|Lw/| 99 0,0 0,0 0,0] 240,00 0,00 0,00/ 500/0,5|r
Linienquellen

Bezeichnung ID | Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |H6he

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)
G 1-34 Fahren qug| 83,3] 83,3 83,3| 582 582 58,2|Lw'|58,2 0,0 0,0 0,0/ 780,00| 180,00/ 0,00 500/0,5|r
F 1-18 Fahren quf | 79,8/ 79,8/ 79,8/ 56,5| 56,5/ 56,5/Lw'|56,5 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00| 180,00, 0,00 500/0,5|r
D 7-36 Fahren qud| 82,9| 82,9| 82,9| 62,2| 62,2 62,2|Lw'|62,2 0,0 0,0, 0,0/ 780,00| 180,00, 0,00 500/0,5|r
D 1-6 Fahren qud| 76,9| 76,9 76,9| 552| 552| 552|Lw'|55,2 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00| 180,00/ 0,00 500/0,5|r
L 1-5 Fahren qul | 74,6| 74,6| 74,6| 53,1 53,1 53,1|Lw'|53,1 0,0 0,0, 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
L 6-84 Fahren qul | 88,4| 884| 884| 651 651 651|Lw'| 65,1 0,0 0,0, 0,0/ 780,00| 180,00, 0,00 500/0,5|r
L Lkw Fahren qul | 87,8/ 90,8/ 84,8 64,5 67,5 61,5/ Lw'|615 3,0 6,0/ 0,0/ 60,00f 60,000 0,00/ 500/0,5|r
L Sprinter Fahren qul | 71,8| 77,8/ 71,8 485| 54,5/ 485|Lw'|48,5 0,0 6,0/ 0,0 0,00/ 60,000 0,00/ 500/0,5|r
D Lkw Fahren qud| 80,5/ 83,5 80,5 615 64,5 615/ Lw'|615 0,0 3,00 0,0 60,00 0,00 000 50005|r
D Sprinter Fahren qud| 67,5 73,5/ 67,5 485| 54,5/ 48,5/Lw'|48,5 0,0 6,0/ 0,0 60,00f 0,00 0,00 50005|r
F Lkw Fahren quf | 83,7| 86,7 83,7 61,5/ 64,5/ 61,5/ Lw'|615 0,0 3,00 0,0 60,00f 0,000 0,00] 500/0,5|r
G Lkw Fahren qug| 86,6/ 86,6/ 86,6/ 615 61,5 615/ Lw'|615 0,0 0,0/ 0,0/ 60,000 0,000 0,00/ 500/0,5|r
V 1-56 Fahren quv| 852 852 852 62,6/ 62,6| 62,6 Lw'| 62,6 0,0 0,0/ 0,0/ 780,000 0,000 0,000 500/05|r
G Winterdienst Fahren|qug| 67,0/ 67,0/ 70,0| 48,5 48,5 51,5/Lw'|48,5 0,0 0,0/ 3,0 0,00 0,00 6000 50005|r
V Lkw Fahren qug| 852 79,2| 79,2| 67,5| 61,5 615/ Lw'|615 6,0 0,0/ 0,0 60,000 0,000 0,00f 500/05|r
Punktquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| HG6he Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht X Y
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m)

L EKW Sammelstelle qul 91,9 91,9| 91,9/ Lw|91,9 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00/ 180,00/ 0,00 0,0, 500| (keine) 1,00| r 32525612,43 | 5883324,57
L 2 x Ruckkihler qul 83,0/ 83,0/ 83,0/Lw| 80 3,0 3,0/ 3,0/ 780,00/ 180,00/ 60,00/ 0,0 500 (keine) 0,50|gB32525579,87 | 5883246,99
L 2 x Warmepumpe qul 83,0/ 83,0/ 83,0/Lw| 80 3,0 3,0/ 3,0/ 780,00| 180,00/ 60,00/ 0,0/ 500 (keine) 0,50|g32525584,32| 5883246,99
L Abluft Pfandraum qul 83,0/ 83,0/ 83,0/Lw| 80 3,0 3,00 3,0/ 780,00/ 180,00/ 60,00/ 0,0/ 500|(keine) 0,50|g32525583,58| 5883319,06
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Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht X Y
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m)
L Zu- und Abluft Lidl Markt qul 83,0/ 83,0/ 83,0/Lw| 80 3,0 3,00 3,0/ 780,00/ 180,00/ 0,00f 0,0/ 500|(keine) 0,50|g32525568,47| 5883314,61
L Paletten Be- und Entladung qul 101,4| 104,0| 88,0/ Lw | 88 13,4| 16,0/ 0,0, 60,00f 60,00f 0,000 0,0] 500|(keine) 0,50| r 32525590,95| 5883247,68
L Rollcontainer Be- und Entladung qul 88,8/ 88,8| 78,0/Lw| 78 10,8/ 10,8/ 0,0, 60,00f 60,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50| r 32525592,25| 5883247,49
L Kuhlaggregat qul 97,00 97,0/ 97,0/ Lw| 97 0,0 0,0/ 0,0/ 15,00/ 15,00/ 0,00/ 0,0 500|(keine) 0,50|gB32525605,32| 5883249,90
G Kettensageneinsatz mit Hacksler und Spalter|qug 115,0) 115,0| 115,0| Lw | 115 0,0 0,0/ 0,0/360,00f 0,00/ 0,000 0,0/ 500|(keine) 1,00| r 32525557,77 | 5883260,06
G Rollcontainer Be- und Entladung qug 94,00 78,0/ 78,0/Lw| 78 16,0 0,00 0,0 60,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50| r 32525526,35| 5883267,23
D Zu- und Abluft Markt qud 83,0/ 83,0/ 80,0/Lw| 80 3,0 3,0/ 0,0| 780,00/ 180,00/ 0,00/ 0,0 500 (keine) 0,50|gB32525573,31| 5883369,17
D Klimagerat Markt qud 80,0/ 80,0/ 80,0/ Lw| 80 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00/ 0,0/ 500|(keine) 0,50|g32525580,00| 5883372,90
D Rickkuhler Markt qud 80,0, 80,0/ 80,0/Lw| 80 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00/ 180,00/ 0,00f 0,0, 500|(keine) 0,50|g32525585,70| 5883374,48
D Paletten Be- und Entladung qud 102,8| 88,0/ 88,0/Lw| 88 14,8 0,0, 0,0 60,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50| r 32525593,51| 5883342,26
D Rollcontainer Be- und Entladung qud 92,8/ 78,0/ 78,0/Lw| 78 14,8 0,0, 0,0 60,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50| r 32525591,27 | 5883342,47
F Klimagerat Markt quf 80,0/ 80,0/ 80,0/ Lw| 80 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00f 0,0/ 500| (keine) 0,50|gB32525560,54 | 5883363,07
F Ruckkuhler Markt quf 80,0, 80,0/ 80,0/Lw| 80 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00/ 180,00/ 0,00 0,0/ 500|(keine) 0,50|g32525563,68| 5883363,86
F Paletten Be- und Entladung quf 98,0/ 88,0/ 88,0/ Lw| 88 10,0 0,00 0,0 60,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50| r 32525551,83| 5883335,19
V Paletten Be- und Entladung quv 104,0/ 88,0/ 88,0/Lw| 88 16,0 0,00 0,0 60,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50| r 32525458,94 | 5883222,60
L Kofferraum zuschlagen quimax | 100,0| 100,0| 100,0| Lw | 100 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 500] (keine) 0,50|r 32525637,19| 5883278,74
L Entladung max qulmax | 122,0| 122,0| 122,0| Lw | 122 0,0 0,0 0,0 0,0/ 500/ (keine) 0,50|r32525597,30| 5883248,66
V Entladung max quvmax| 122,0| 122,0| 122,0| Lw | 122 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 500] (keine) 0,50| r 32525458,94 | 5883222,60
Immissionsorte
Immissionspunkte
Bezeichnung|ID | Richtwert |Nutzungsart| Hohe Koordinaten
Tag |[Nacht| Gebiet X Y
(dBA) | (dBA) (m) (m) (m)
10 01 io | 63,00 450 MU 2,00|r32525643,27| 5883278,81
1002 io | 55,0/ 40,0 WA 5,00|rp32525618,36| 5883139,86
10 03 io | 55,0/ 40,0 WA 5,00|rp32525596,26 | 5883125,85
10 04 io | 55,0/ 40,0 WA 5,00|rp32525549,55| 5883131,76
10 05 io | 55,0/ 40,0 WA 5,00|r32525488,84 | 5883154,80
10 06 io | 55,0/ 40,0 WA 5,00|rp32525436,83| 5883159,47
10 07 io | 55,0/ 40,0 WA 5,00|r32525398,98| 5883185,15
10 8A io | 63,00 450 MU 5,00|r32525485,88| 5883238,67
10 8B io | 63,00 450 MU 5,00|r32525492,98| 5883204,42
1009 io | 55,0/ 40,0 WA 5,00|rp32525475,74| 5883379,86
1010 io | 55,0/ 40,0 WA 5,00|r32525595,30| 5883436,84
1011 io | 55,0/ 40,0 WA 7,50|rp32525636,71| 5883395,25
1012 io | 55,0/ 40,0 WA 7,50|r32525653,90| 5883359,47
10 vO1 iov| 59,0/ 49,0 WA 5,00|rp32525403,75| 5883324,07
10 v02 iov| 59,0/ 49,0 WA 5,00|rp32525902,34| 5883573,03
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Anlage 3

Beurteilungspegel
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Anlage 3.1 - Darstellung der Beurteilungspegel und Teilbeurteilungspegel

Beurteilungspegel

Berechnungspunkt|Nutz| Immissionsrichtwert | Lr Regelbetrieb
Bezeichnung | ID tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
10 01 io | MU 63 45 56,4 37,0
10 02 io | WA 55 40 54,2 33,6
10 03 io | WA 55 40 53,6 33,0
10 04 io | WA 55 40 53,9 33,0
10 05 io | WA 55 40 51,6 31,9
10 06 io | WA 55 40 52,2 28,4
10 07 io | WA 55 40 53,7 28,0
10 8A io | MU 63 45 63,4 38,6
10 8B io | MU 63 45 56,6 35,7
10 09 io | WA 55 40 50,5 33,1
1010 io | WA 55 40 49,6 30,8
1011 io | WA 55 40 54,6 35,5
1012 io | WA 55 40 55,7 36,1

Teilbeurteilungspegel

Quelle Teilpegel VO1 Lr
Bezeichnung M.| ID 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 8A 10 8B 10 09 10 10 10 11 10 12

Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

L EKW Sammelstell qul 45,0 33,6 32,8 21,6 23,1 21,8 25,6 25,4 22,6 33,1 41,5 45,8 49,7

L 2 x Ruickkiihler qul 30,2| 30,2| 31,7 29,8| 31,1] 29,2| 31,2] 29,3 30,1 28,2 259| 242| 251| 23,7| 33,9| 339| 322 322 26,6 250 258 244| 286| 26,7| 293| 274

L 2 x Warmepumpe qul 31,5/ 31,5| 32,2| 30,2| 31,5 29,6| 31,4 29,5/ 30,0/ 28,0 25,6| 24,0] 24,9| 234| 33,3| 33,3| 316 316 264| 24,8] 254| 24,0 28,7| 26,8 29,5 27,6

L Abluft Pfandraum qul 34,00 341| 257| 241| 250| 23,5 252| 23,7 252| 23,8 234| 221 231| 21,8] 289| 29,0| 264 26,5/ 334| 31,5/ 303 284| 36,0 341 366| 347

L Zu- und Abluft Lidl Markt qul 31,5 25,7 25,3 25,6 25,9 24,2 23,9 29,9 27,4 31,8 29,8 31,5 33,1

L Paletten Be- und Entladung qul 32,6 46,1 45,0 42,7 36,7 18,8 16,8 22,5 29,1 17,9 19,3 21,8 24,8

L Rollcontainer Be- und Entladung qul 19,7 31,3 30,3 30,1 26,5 55 1,9 8,7 17,9 3,1 4,7 7,2 10,4

L Kiihlaggregat qul 35,0 33,5 32,2 31,7 30,2 18,5 78 12,2 26,3 4,8 18,0 22,4 314

G Kettensédgeneinsatz mit Hacksler und Spalter qug 43,0 51,7 51,9 52,6 50,1 46,3 52,5 63,2 55,8 49,0 45,2 45,3 43,8

G Rollcontainer Be- und Entladung qug 14,7 23,3 21,6 18,1 24,5 16,9 23,2 40,3 30,5 14,4 1,0 4,5 57

D Zu- und Abluft Markt qud 28,6 22,9 22,4 22,6 24,1 22,0 22,0 26,3 24,5 34,0 36,6 35,3 34,3

D Klimageréat Markt qud 25,9 19,8 19,2 19,4 20,9 18,7 18,6 22,8 20,3 31,6 37,0 334 321

D Riickkiihler Markt qud 26,3 20,4 19,2 19,3 20,8 18,5 18,4 22,5 20,0 29,8 34,7 34,9 33,3

D Paletten Be- und Entladung qud 40,1 251 21,5 21,7 23,0 16,8 22,9 27,3 24,5 344 251 43,6 44,6

D Rollcontainer Be- und Entladung qud 30,0 14,3 11,4 11,7 13,0 6,8 11,8 17,5 14,5 24,5 11,5 25,4 34,2

F Klimageréat Markt quf 254 20,0 19,8 20,0 23,6 20,4 19,5 22,7 22,0 31,9 31,8 30,6 30,0

F Riickkiihler Markt quf 25,5 20,0 19,6 20,9 214 20,3 19,4 22,5 21,9 31,3 31,6 30,9 30,3

F Paletten Be- und Entladung quf 28,1 15,9 24,0 23,1 11,2 10,5 12,0 19,7 13,8 354 19,2 32,2 33,2
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Quelle Teilpegel VO1 Lr
Bezeichnung M.| ID 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 8A 10 8B 10 09 10 10 10 11 10 12
Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
V Paletten Be- und Entladung quv 9,9 13,5 214 23,3 28,2 471 44,7 29,3 27,4 20,8 9,4 11,2 9,4
L Kofferraum zuschlagen ~ |quimax
L Entladung max ~ |quimax
V Entladung max ~ |quvmax
G 1-34 Fahren qug 16,9 22,8 24,2 25,3 26,0 20,6 26,6 42,5 30,6 32,7 21,5 20,8 26,4
F 1-18 Fahren quf 26,9 16,5 16,0 15,1 12,0 8,4 9,0 12,7 10,9 29,3 25,0 32,9 36,2
D 7-36 Fahren qud 31,1 22,7 21,6 15,9 14,8 11,1 11,8 14,3 13,3 25,5 35,7 45,2 44,8
D 1-6 Fahren qud 25,5 14,9 12,6 11,3 8,3 57 6,2 10,0 8,2 21,9 23,2 314 34,7
L 1-5 Fahren qul 23,7 12,8 9,5 7,6 5,9 3,3 3,7 75 55 19,6 20,7 28,8 324
L 6-84 Fahren qul 49,4 31,6 29,9 26,7 231 15,9 14,9 18,6 20,0 24,9 35,0 41,5 45,6
L Lkw Fahren qul 41,6 26,6 24,8 21,6 18,0 10,9 9,9 10,7 12,2 19,8 30,0 36,5 40,6
L Sprinter Fahren qul 26,8 13,0 11,3 8,1 4,5 -2,6 -3,6 -4,1 -2,6 6,3 16,5 22,9 271
D Lkw Fahren qud 18,3 6,6 34 -3,0 -3,4 -5,0 -4,7 1,2 -0,9 8,7 15,4 23,3 26,6
D Sprinter Fahren qud 53 -6,4 -9,6 -16,0 -16,4 -18,0 -17,7 -11,8 -13,9 -4,3 2,4 10,3 13,6
F Lkw Fahren quf 19,8 7,3 6,1 5,0 1,0 -1,7 -0,2 4,6 2,6 15,9 15,6 23,9 27,2
G Lkw Fahren qug 8,2 12,1 13,5 14,6 15,3 9,9 16,0 33,8 21,9 221 10,9 10,1 15,7
V 1-56 Fahren quv 4,6 15,0 18,0 21,6 32,1 45,5 40,1 19,2 18,5 23,0 8,5 8,0 7,3
G Winterdienst Fahren qug 0,6 10,1 9,7 11,4 14,5 9,0 15,0 32,7 21,8 12,3 -3,4 -0,1 2,0
V Lkw Fahren qug -8,0 1,9 2,5 5,0 9,1 27,2 26,1 9,9 74 13,5 -1,4 -2,3 -3,6
L1-5 qul 22,9 10,0 78 13,4 8,4 1,8 1,9 6,3 6,8 274 14,4 25,9 31,0
L 6-23 qul 39,9 26,2 19,8 9,3 6,6 34 34 7,8 6,1 16,6 28,9 34,3 37,3
L 24-25 qul 25,3 14,9 12,1 2,6 2,6 1,8 3,6 6,5 3,1 14,8 22,8 28,4 32,2
L 26-59 qul 47,3 29,8 28,7 25,0 18,1 11,8 10,1 15,4 14,5 20,2 30,2 36,8 40,8
L 60-84 qul 52,4 27,8 26,7 24,8 19,8 12,7 12,7 16,0 15,0 19,5 30,9 36,8 421
G 14 qug 6,0 14,6 11,4 11,4 18,7 10,8 17,0 34,5 24,6 13,2 3,5 55 0,5
G5-11 qug 59 18,9 18,3 19,0 20,3 14,4 17,8 31,7 19,4 7,2 -2,6 0,7 2,0
G 12-15 qug -4,6 2,1 34 8,1 7,0 8,1 13,2 23,3 13,1 25,7 13,7 4,6 3,5
G 16-23 qug 12,4 -1.4 -0,1 6,4 52 0,6 1,3 6,2 2,8 28,2 11,8 22,0 26,4
G 24-35 qug 8,4 2,4 2,5 2,4 6,0 57 12,5 11,2 75 33,1 234 18,7 24,8
F1-4 quf 4.1 1,5 1,8 1,9 7,6 2,6 3.8 52 6,9 291 211 14,9 15,7
F 5-7 quf 11,5 0,9 2,5 4,9 5,6 1,8 5,8 57 3,0 27,9 20,9 15,9 4,2
F 8-13 quf 12,4 4.2 58 11,9 9,3 3,2 4,0 8,1 55 29,7 10,5 19,2 234
F 14-18 quf 18,4 11,0 12,8 13,7 6,5 4,4 71 11,0 6,0 23,6 11,6 24,3 25,9
D 1-6 qud 27,9 12,2 12,0 14,5 14,4 10,3 12,5 15,5 13,3 21,9 15,9 23,3 33,0
D 7-21 qud 30,1 23,0 19,2 16,6 16,3 12,3 12,6 15,1 14,9 27,2 37,5 45,7 43,9
D 22-36 qud 31,0 23,5 23,0 18,3 16,9 13,2 13,4 15,8 15,3 271 371 48,1 46,4
V 1-56 quf 4,2 13,3 15,0 18,8 29,2 44,6 40,2 16,7 17,8 20,7 6,8 6,4 6,2
L LKW Parken qul 23,8 28,1 26,9 26,4 22,5 11,4 8,1 8,1 18,0 -0,3 6,3 11,8 16,4
L LKW Rangieren qul 35,2 26,7 25,2 24,4 22,8 14,0 11,9 10,9 19,3 52 23,2 27,4 30,1
L Sprinter Parken qul 9,0 14,6 13,4 12,8 9,0 -2,1 -5,4 -6,7 3,2 -13,9 -7,3 -1,7 2,9
D LKW Parken qud 19,2 7,7 0,3 0,7 2,3 -1,1 1,5 7,0 4,6 14,4 17,2 23,7 25,2
D LKW Rangieren qud 21,2 10,1 3,2 0,4 1,7 -0,3 1,3 7,2 43 14,2 19,6 26,0 27,5
D Sprinter Parken qud 9,2 -2,3 -9,7 -9,3 -7,7 -11,1 -8,5 -3,0 -5,4 4,4 7,2 13,7 15,2
F LKW Parken quf 12,8 2,7 10,1 8,2 -2,4 -4.4 -3,2 4.1 -0,6 20,2 34 17,0 18,8
F LKW Rangieren quf 15,2 55 9,3 9,6 0,9 -2,5 -2,1 52 1,9 20,2 57 18,4 214
G LKW Parken quf 3,2 11,2 11,0 7,2 13,1 6,4 11,8 29,3 18,6 6,8 -6,0 -6,2 -2,3
G LKW Rangieren quf 3,9 12,3 11,9 8,3 14,6 7,7 13,3 30,7 19,8 8,0 -2,9 -2,1 1,2
V LKW Parken quf -7,8 -15 23 59 10,1 291 27,0 11,4 9,5 34 -8,3 -6,6 -8,1
V LKW Rangieren quf -6,6 0,1 3,8 7,2 11,4 30,4 28,4 12,4 10,9 8,0 -7,0 -5,4 -6,7
g Traktor Fahren und Rangieren quf 38,6 47,5 44,7 45,2 44,4 31,7 26,7 43,6 48,5 25,9 26,4 29,8 32,0
Verdener Strale Planfall 16440/900 ~ |strp
Verdener Strale Planfall 15270/875 ~ |strp
Verdener Strale Planfall 11340/860 ~ |strp
Verdener Strale Nullfall 12725/875 ~ |strn
Verdener Stralle Nullfall 12250/850 ~ |strn
Verdener Stralle Nullfall 10670/840 ~ |strn
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Anlage 3.2 - Darstellung der Maximalpegel

Maximalpegel

Quelle Teilpegel V02 Lrmax
Bezeichnung M.| ID 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 8A 10 8B 10 09 10 10 10 11 10 12

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
L Kofferraum zuschlagen qulmax | 75,9| 75,9| 46,7| 44,8 455| 43,6| 44,7 42,8 40,6| 38,7 28,5 26,6/ 30,6/ 28,7 31,6

31,6/ 31,1 31,1] 33,5 31,5 454| 43,5/ 50,8 48,9 53,7 51,8
L Entladung max qulmax | 67,3| 67,3| 733| 714| 723| 704| 721| 70,2 68,6 66,6| 59,0 571 46,4 44,5 53,1| 531 64,6| 64,6 455 436 47,8 459| 50,3| 483| 535 515
V Entladung max quvmax| 42,9| 42,9 47,9| 46,00 56,0/ 54,1 57,7 55\8| 61,7 59,8/ 80,00 78,0 77,6| 757 594 594| 57,6| 57,6/ 551 53,2| 44,1 421| 457 43,8] 43,7| 418
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Anlage 4

Immissionsraster Verkehrslarm
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Anlage 4.1: Immissionsraster Verkehr nach DIN 18005 in 5 m Hohe tags (Planfall 2035)
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Anlage 4.2: Immissionsraster Verkehr nach DIN 18005 in 5 m H6he nachts (Planfall 2035)
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Anlage 5

Larmpegelbereiche
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Anlage 5: Larmpegelbereiche nach DIN 4109 in 5 m H6he auf Basis der Nachtwerte (Planfall 2035)
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