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Tagesordnung

* Projektvorstellung und Stand der Arbeit

* Ergebnisse der Verkehrsanalyse
FulRverkehr und Nahmobilitat
Radverkehr

« OPNV und Verknipfung
Kfz-Verkehr

Ruhender Kfz-Verkehr

* Ausblick
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Verkehrsentwicklungsplan 2030

Anlass und Aufgabenstellung

 Festlegung der strategischen Grundsatze der zukUnftigen
Verkehrsentwicklung fur die nachsten 10-15 Jahre

» Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2002 ist uberholt
* Neue gesellschaftliche und okologische Herausforderungen

» VerkehrsmittelUbergreifend und integrativ
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Verkehrsentwicklungsplan 2030

Was ist bisher geschehen?

DurchfUhrung einer Parkraumerhebung

Durchfihrung einer Verkehrszahlung

Umfangreiche, verkehrstragerubergreifende

Bestandsanalyse

Aufbau eines Verkehrsmodells

Erstellung eines Zwischenberichts
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Zeitplan

Verkehrsentwicklungsplan Rotenburg (Wimme) - Zeitplan

02/2021 04/2021 06/2021 08/2021 10/2021 12/2021 02/2022

04/2022 06/2022
A Bestandsanalyse und -bewertung/ C Szenarienbildung F Dokumentation
Méngel C1- Entwicklung von Planfallen F1- Abschlussbericht
A1 - Auftakt und Auswertung Datengrundlage €3 - Wirkungsuntersuchung (optional)
A2 - Evaluierung VEP 2002
A3 - Verkehrserhebungen : e
A4 - Erhebungen Gitervekehr B Zielkonzept und Leitbild
AS - Erhebungen zum Parken B1- Zielkenzeption
C2 Aufbau Verkehrsmodell
D Handlungskonzepte MaRnahmen, Schlisselprojekte
D1- Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend)
D2- OPNV
D3 - Radverkehr
D4 - FuRverkehr/Nahmobilitat
D5 - Mobilitatsmanagement
D7 - Integriertes Umsetzungs- und MaRnahmenprogramm
F————Analyse il Konzeption |
E Beteiligungsprozess
Abstimmung i Auttakt ! [ w @ @
Projektbegleitende Arbeitsgruppe i ]
Prasentation in politische Gremien [ g i
Information der Offentlichkeit B £
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Verkehrsanalyse

FuRverkehr und Nahmobilitat

Innenstadt

* Fragmentierte Fuligangerzone
* Orte mit hoher Aufenthaltsqualitat: Stadtstreek, Pferdemarkt

Barrierefreiheit

 Fortgeschrittener barrierefreier Ausbau vieler wichtiger
Kreuzungsbereiche

 Taktile und visuelle Abgrenzung getrennter Geh- und
Radwege sehr verschieden

* Gehwegbelage in Innenstadt zum Teil ungeeignet fur
mobilitatseingeschrankte Personen

| ‘H E)urger Stra'Be
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Verkehrsanalyse

>

Rotenburg (Wimme)
Situation des FuRverkehrs in der Innenstadt

Bestand und Mangel

“--=-*  Durchgang 0 Querungsbedarf
FulRgangerzone ~w  Larmbelastung
I Lichtsignalanlage (LSA) ~ «seeee fehlende Beleuchtung

FuRganger-LSA “ fehlender Lickenschluss FuRgangerzone

Mittelinsel . wichtige FuRwegebeziehung

Bushaltestelle

Parkplatz

s

FuRgangeriberweg = = = Barrierewirkung
®
=

Parkscheinzone

Tempo 20-Bereich

'| Hintergrundkarte

......... Bahn
Wohnbauflache
Industrie- und Gewerbeflache
Grinflache

Gewasser

f# Planersocietat

Quelle:
Geo-Daten: © OpenStreetMap contributors
Stand: Oktober 2021
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Verkehrsanalyse

FuRverkehr und Nahmobilitat

+ barrierefreier Ausbau von Knotenpunkten bereits
fortgeschritten

+ viele Bereiche mit Tempo 30

+ durchlassige Wegeverbindungen in Innenstadt und
Grinzligen

+ zahlreiche Querungshilfen auf Haupt- und
NebenverkehrsstralRen

- kein flachendeckendes Fuldgangerleitsystem fur Alltagsziele

FulRgangerzone unterbrochen

- hohe Larm- und Verkehrsbelastung entlang der B 215
- Gehwegbreiten an vielen Stellen zu schmal (z.B. Am Sande)

- groliere Nahversorgungsbereiche nicht von allen Bereichen

+ Dbarrierefrei ausgebauter Bahnhof der Stadt fuBl&ufig erreichbar

+ hohe Aufenthaltsqualitat in Teilbereichen der Innenstadt (Am

. - Barrierewirkung durch breite Hauptverkehrsstral3en
Kirchhof, Am Wasser)

+ Sandhasenweg als wichtige FuRverkehrsachse abseits des einzelne Teilbereiche (Unterfihrungen, Parkhaus) mit
motorisierten Kfz-Verkehrs Problemen bei sozialer Sicherheit

+ grofRe Teile der Kernstadt liegen von 20 Gehminuten und
weniger von Innenstadt entfernt

Seite 12 | VEP 2030 Rotenburg (Wiimme) f# Planersocietat



Verkehrsanalyse

ELNER Ghls

Fuhrungsformen

* Fehlende Einheitlichkeit
* Unterschiedliche Qualitaten

* An HauptverkehrsstralRen aul3erhalb der Kernstadt
Uberwiegend gemeinsame Geh- und Radwege mit
Zweirichtungsverkehr

Abstellanlagen und Verknupfung

* Hohe Auslastung in Innenstadt zu Stol3zeiten

» 275 Fahrradstellplatze am Diakonieklinikum — hohe
Auslastung und wild abgestellte Fahrrader im direkten Umfeld

 Abstellanlagen an Schulen vorhanden — einige davon mit
Witterungsschutz, andere mit Defiziten

BrauerstraRe

-, Diakonieklinikum
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Verkehrsanalyse

Radverkehr 7 ratenburg (ammel

Radverkehr FGhrungsformen

mmm  Radfahrstreifen
=

Getrennter FuR- und Radweg
Einrichtungsverkehr

=== (Getrennter FuR- und Radweg
Zweirichtungsverkehr

=== Gemeinsamer FuR- und Radweg
Einrichtungsverkehr

wem Gemeinsamer FuB-und Radweg
Zweirichtungsverkehr

Hintergrundkarte
......... Bahn
Wohnbauflache
Industrie- und Gewerbeflache
Grinflache
Gewasser

f# Planersocietat

Quelle:

Geo-Daten: © OpenStreetMap
contributors

Stand: Oktober 2021
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Verkehrsanalyse

ELNER Ghls

+

Kurze Wege und geographische Beschaffenheit bieten gute
Voraussetzungen

Anwendungsgerechte eigenstandige Wege abseits der
HauptverkehrsstralRen

Konfliktarmes Fahren auf der Fahrbahn in Wohngebieten

Anwendungsgerechte Abstellanlagen in Innenstadt und am
Bahnhof

Offentlichkeitsarbeit z.B. STADTRADELN

Radverkehrsinfrastruktur entlang der HauptverkehrsstralRen
tiw. nicht anforderungsgerecht

Unzureichende Abstellanlagen an einigen Schulen und am
Diakonieklinikum

Fehlende Durchlassigkeit der Innenstadt

Konfliktbereich StralRenzug GoethestralRe — Am Kirchhof —
BergstralRe

Ausbaufahige Wegweisung / Orientierungsbeschilderung
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Verkehrsanalyse W

OPNV und Verkniipfung
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Bahnverkehr O TR Kok

* sehr gute Anbindung an (Uber)regionalen Bahnverkehr

* Umstieg auf Busverkehr zum Teil mit Iangeren Wartezeiten
verbunden

* barrierefrei ausgebauter Bahnhof als multimodaler
Verknupfungspunkt

Busverkehr

Qe et s TsisToon e
R NP7 7 5 s s}
TN e

 GrofRteil der Kernstadt in Einzugsbereich (300 m) von
Haltestellen

* niedrige Bedienungshaufigkeit vieler Haltestellen: Eine =t T
Abfahrt je Stunde vormittags und nachmittags
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Rotenburg (Wimme) m
Verkehrsanalyse

GPNV-Verbindungen T
OPNV und Verkniipfung R

@  Bushaltestelle
Einzugsbereich (300 Meter)
=== Linie 802 (Blrgerbus)
=== |inie 803 (Burgerbus)

@ Regionalbuslinie (Auswahl)
®  Bahnhof
Hintergrundkarte
......... Bahn
' Wohnbauflache

Industrie- und Gewerbeflache
Grinflache
Gewasser

f# Planersocietat

Quelle:

Geo-Daten: © OpenStreetMap contributors
Stand: Oktober 2021
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Verkehrsanalyse =

OPNV und Verkniipfung

- zum Teil Iangere Wartezeiten bei Verknipfung von Bus und

+ weitestgehend barrierefrei ausgebauter Bahnhof SPNV

+ gute Anbindung an den regionalen Schienenverkehr nach

- niedrige Bedienungshaufigkeit vieler Bushaltestellen
Bremen und Hamburg

+ fuRlaufige Erreichbarkeit von Bushaltestellen in Grofiteil des
Stadtgebiets
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Verkehrsanalyse

Kfz-Verkehr — Verkehrszahlung

Videokameraunterstiutze Verkehrserhebung an 12
Knotenpunkten im (Kern-)Stadtgebiet

* An 4 Knotenpunkten 24-Stunden-Zahlung
An 8 Knotenpunkten jeweils 6-10 und 15-19 Uhr

Zeitraum: an den mittleren Wochentagen Dienstag 29.06.
und Donnerstag 01.07.2021

Datenschutz durch niedrige Auflosung gewahrleistet

Erfassung von Pkw, Lieferwagen, Motorrad, Lkw, Bus,
Fahrrader und FulRganger:innen
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Verkehrsanalyse

Kfz-Verkehr — Verkehrszahlung

KP11 GlockengieRerstr. Aalter Allee/ Nidenstr,
Darstellung der werktaglichen Kfz-Belastung (24h)

|Hochrechnung auf DTVw

Nodenstr. (Nord)
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Rotenburg (Wimme)
Knotenpunkte der Verkehrserhebung

@ Z:hlung 6-10 und 15-19 Uhr
@  24-Stunden Zshlung

1 Am Bahnhof/Bahnhofstr.

2 Bahnhofstr./Burgstr./Aalter Allee

3  Burgstr./Mihlenstr.

4 Mihlenstr./Verdener Str./Brauerstr.

5  Burgstr./Am Kirchhof

6  Soltauer Str./Elise-Averdieck-Str./ Fuhrenstr.
7 Soltauer Str./Am Galgenberg/Worther Str.
8  Jagerhohe/Wismarer Str.

9  Harburger Str./Fuhrenstr.
10  Harburger Str./Am Neuen Markt/GroRe Str./GlockengieRerstr]
11 GlockengieRerstr./Aalter Allee/Nddenstr.
12 Bergstr./Soltauer Str./Am Sande/Birkenweg

Hintergrundkarte
=== Bahn
Wohnbauflache
Industrie- und Gewerbeflache
Grinflache
Gewasser
@ Planersocietat

Quelle:
Geo-Daten: © OpenStreetMap
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Verkehrsanalyse E
Kfz-Verkehr

Carsharing und Elektromobilitat

» E-Carsharing mit einem Fahrzeug am Rathausparkplatz

* Neun bestehende Ladesaulen im Stadtgebiet — zwei weitere
fur 2022 im Innenstadtbereich geplant

Geschwindigkeiten

* seit 1990er-Jahre flachendeckende Ausweisung Tempo 30 in
Wohngebieten — begleitet von weiteren
verkehrsberuhigenden InfrastrukturmalRnahmen

 zahlreiche verkehrsberuhigte Bereiche
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Verkehrsanalyse E

KfFz-Verkehr

Rotenburg (Wimme)
zulassige Haochstgeschwindigkeit

uber 50 km/h

50 km/h

30km/h

20km/h
verkehrsberuhigter Bereich
@ Ortsschild

Hintergrundkarte
......... Bahn
Wohnbauflache
Industrie- und Gewerbefldche
Grunflache
Gewasser

\b e

# Planersocietat

Quelle:
Geo-Daten: © OpenStreetMap contributors
Stand: Oktober 2021
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Verkehrsanalyse E
Kfz-Verkehr

Hohe Verkehrsbelastung auf den Bundesstralien B 215 und

+ Konsequente Geschwindigkeitsberuhigung in Wohngebieten 8 71 im Kernstadtgebiet

+ Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich in der Innenstadt Hoher SV-Anteil auf B 215

+ E-Carsharing der Stadtwerke Rotenburg - Prinzip Benutzen statt Besitzen noch rudimentar

- VerhaltnismaRig hohe Verkehrsmengen in engen

+ (Schnell)Ladesaulen fir Elektro-Fahrzeuge StraRenraumen der Innenstadt
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Verkehrsanalyse

Ruhender Kfz-Verkehr

Parken in der Innenstadt

* viele dezentrale und oftmals kostenlose Parkmoglichkeiten
* statisches Parkleitsystem auf veraltetem Stand

Parken am Diakonieklinikum

KirchstralRe

 insgesamt gehoren 918 Stellplatze zum Krankenhaus und
zugehorigen Einrichtungen

* hoher Parkdruck mit Effekten auf angrenzende Wohngebiete

Parken am Bahnhof
» Kostenloser P+R-Parkplatz wird rege genutzt

» Bau eines Parkhauses oder Parkpalette zur
Kapazitatserweiterung in der Diskussion

= p+R Bahnhdf
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Verkehrsanalyse

Ruhender Kfz-Verkehr

80,0%

60,0%

06-08 Uhr 08-10Uhr 10-12Uhr 12-14Uhr 14-16 Uhr

B Auslastung

Werktag

(29. Juni 2021)

16 - 18 Uhr
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40,0%
20'0% I I
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40,0%

20,0%
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B Auslastung

Samstag

(03. Juli 2021)
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Verkehrsanalyse

Ruhender Kfz-Verkehr

Auslastung Rathaus (n=51)
100%

80%
60%
40%
20% L L
» N

06-08 08-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

I Auslastung Werktag mmml Auslastung Samstag === Hoher Parkdruck

Auslastung Stidosten (n=55)
100%

80%

60%

40%
N L . . L ' ‘
0% —

06-08 08-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

B Auslastung Werktag Il Auslastung Samstag === Hoher Parkdruck
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Verkehrsanalyse n

Ruhender Kfz-Verkehr

+ kostenloses Park+Ride-Angebot am Bahnhof - veraltetes und unvollstandiges Parkleitsystem

+ Parkflachen in der Innenstadt ausreichend vorhanden - hoher Flachenverbrauch durch Parkflachen

- Wohngebiete im Krankenhausumfeld durch

+ geringe Parkgebihren in der Innenstadt Parksuchverkehre belastet
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Verkehrsmodell

Aufgabe eines Verkehrsmodells

* modellbasierte, vereinfachte Abbildung der aktuellen Kfz-Verkehrssituation

« ermoglicht die Bewertung von Malinahmen/Planfallen hinsichtlich der Wirkungen auf den
Verkehr

Grundlagen eines Verkehrsmodells

« Haupt- und NebenstraRennetz mit Verkehrsregelungen (LSA, Geschwindigkeiten, Fahrspuren
etc.)

* Einwohnerdaten und Altersstruktur
 Arbeitsplatze, Pendlerzahlen
* Verkaufsflache/Einzelhandel, Schul- und Kita-Standorte

 weitere Ziele, z.B. Freizeit (Schwimmbader, Sporthallen...)
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Ausblick

Die nachsten Schritte

* Simulation mehrerer Planfalle im neuen Verkehrsmodell

» Planfalle Innenstadt: drei Planfalle, u.a. differenziert nach Umfang der

Fuligangerzone und Ausstattung mit Modalfiltern

» Planfall Ortsumgehungsstralie: z.B. Westumgehung

 Erarbeitung und Definition des Zielkonzepts

* Einstieg in die MalRnahmenentwicklung im Rahmen des
Handlungskonzepts

* Information der Offentlichkeit iiber Abschlussbericht bzw.
Handlungskonzept
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> Haben Sie Fragen oder Anmerkungen?

» Haben Sie noch weitergehende Hinweise?
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lhre Aufmerksamkelt

Planersocietit Kontakt

Bliro Bremen Sebastian Schroder-Dickreuter

Am Wall 142, 28195 Bremen Fon 04 21 / 64 91 53-45

Fon 04 21 / 64 91 53-45 Fax 04 21/ 64 91 53-46

Fax 04 21 / 64 91 53-46 schroeder-dickreuter@planersocietaet.de

info@planersocietaet.de



