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Soziale BUNDNIS 90 -
SPD Politik fii DIE GRUNEN DIE LINKE.

Rotenburg (Wimme), den 09.05.2023

Ratsantrag der Gruppe SPD / BUNDNIS 90/DIE GRUNEN / DIE LINKE.

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Oestmann,

die Gruppe SPD / BUNDNIS 90/DIE GRUNEN / DIE LINKE.
beantragt hiermit folgenden Ratsbeschluss zu fassen:

Der Rat der Stadt Rotenburg beschlie3t, unverziiglich in der GoethestralRe und
in der BergstraRe ein Uberholverbot fiir Zweiradfahrer durch mehrspurige
Kraftfahrzeuge vom Kreisel ,Am Pferdemarkt” in die 6stliche Richtung und von
der Bergstralse/Am Sande in die westliche Richtung anzuordnen und dort das
verkenrszeichen £/ /.1 jlewells autzustelien, Wo GIeSes zur eindeutigen

Zeichen 277.1 (Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge
und Kraftrédder mit Beiwagen)

Begriindung:

Die GoethestraRe ist eine wichtige Ost-West-Verbindung insbesondere fiir
Fahrradfahrer in Rotenburg. Sie ist durch die enge Bebauung mit Wohn- und
Geschaftshausern sehr schmal und gréRtenteils mit Begegnungsverkehr fir Kfz-



und Fahrradverkehr zugelassen. Es ist dort schon heute richtigerweise und zum
Schutz der FulRgdnger und Fahrradfahrer eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
20 km/h angeordnet.

Trotz alledem geschehen zahlreiche Verkehrsunfille in der Goethe- und
Bergstralde insbesondere mit Beteiligung von Fahrradfahrern, dass dieser
Strallenzug als Unfall-Schwerpunkt in Rotenburg festgestellt wurde.

Die Stadt Rotenburg hat daher bereits im Jahr 2019/20 eine wissenschaftliche
Untersuchung vornehmen lassen, wie sich die zahlreichen Radverkehrsunfalle
reduzieren lassen.

Durch die Firma MRO-Bremen wurde hierbei festgestellt, dass eine sehr hohe
Anzahl an Kfz (Uber 60%) die GoethestraRRe nur durchfahren, um die
Verbindung von der MiihlenstraBe zur Soltauerstralle Gber die GiockengieBer
StralRe zu vermeiden und abzukiirzen, um schlieBlich gefiihlt schneller ans Ziel
in den Wohngebieten des 6stlichen Rotenburgs oder in Richtung
Soltau/Hemsbuinde zu kommen.

Das im Jahr 2021 erarbeitete Integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK) und
2022 zusatzlich fertiggestellte Verkehrsentwicklungskonzept stellen ebenso
fest, dass der Umbau der Goethestralle zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und Verbesserung der Lebensqualitdt im Bereich dieses StraRenzuges hochste
Prioritdt hat.

In beiden Strafen werden Fahrradfahrer, die sowohl den roten
Angebotsstreifen als auch die mit Fahrradfahrerpiktogrammen bezeichnete
Fahrbahn benutzen, von Kfz-Fiihrern regelmaRig bedrangt und gendtigt, die
Fahrbahn zu verlassen und die auf beiden Seiten gefahrliche
Oberflachenwasser-Gosse zu durchqueren oder werden in einigen Fallen sogar
,weggehupt”.

Bei der Nutzung des roten Angebotsstreifens aber droht den Radfahrern die
Gefahr des ,,Doorings”, wenn Autofahrer am Fahrbahnrand eingeparkt haben
und die Fahrertir 6ffnen, ohne auf den folgenden Fahrradverkehr zu achten.
Deshalb soliten Fahrradfahrer gem. Empfehlungen aus der StVO auch 1 m
Seitenabstand zu parkenden Kfz halten. Aufgrund der Breite des
Angebotsstreifens von nur 1 m ist die Einhaltung bei Nutzung des Streifens
durch die Fahrradfahrer gar nicht moglich.



Zahlreiche Verkehrsunfalle, teilweise mit schwersten Verletzungen der
Fahrradfahrer sind in den vergangenen Jahren dort festgestellt worden, die die
Strecke GoethestraRe und BergstralRe zu einem Unfallbrennpunkt qualifizieren.

Auf diese gefahrliche Situation hat auch die ortliche Landesverkehrswacht
mehrfach durch 6ffentlichkeitswirksame Aktionen aufmerksam gemacht.

Zusétzlich sind zahlreiche Uberholvorginge durch Kfz von Fahrradfahrern
feststellbar, bei denen die seit April 2021 gem. § 5 StVO vorgeschriebenen
Mindest-Seitenabstdnde von 1,5 Metern zum Fahrradfahrer geféhrlich
unterschritten werden.

Dieses ist aufgrund der engen Stralenfiihrung und der Fahrbahnbreiten von
3,40 m im Begegnungsverkehr und 2,30 m im Einbahnstraen-Verkehr auch
nicht anders moglich. Denn bei einer Breite des Fahrrades von ca. 0,9 m, dem
einzuhaltenden Mindestabstand von 1,50 m und der Fahrzeugbreite von ca.
1,50 m ware eine insgesamte Breite von mindestens 3,90 m im
EinbahnstraBenverkehr notig. Diese Breite ist selbst im
Begegnungsverkehrsabschnitten der BergstralRe und Teilen der GoethestraRe
nicht vorhanden.

Die Umsetzung des gemeinsamen Zieles der Entwicklung einer grundlegend
baulich verdnderten Straflengestaltung und Verkehrsfiihrung mit
Unterstiitzung von Stadtebauférdermitteln wird aber aufgrund der realistisch
einzuschatzenden Planungs- und Fertigstellungszeitraume noch mehrere Jahre
dauern. Kurzfristige Verbesserungen lassen sich auf diesem Wege somit nicht
erreichen.

Daher beantragt die Gruppe SPD / Biindnis 90/DIE GRUNEN / DIE LINKE.
nunmehr als SofortmaRnahme unverziiglich das zum Schutze der Fahrradfahrer
2021 eingefiihrte ,Uberholverbot fiir Zweiradfahrer, Zeichen 277.1“
anzuordnen.

Gem. § 5 StVO i.V.m. den dazugehdorigen Verwaltungsvorschriften ist diese
Verkehrsanordnung zum Schutze der Fahrradfahrer dort maéglich,

»wenn besondere oriliche Verhélinisse vorliegen. Solche Verhaltnisse konnen sich bei
gefahrentrachtigen Fahrbahnabschnitten, Engstellen sowie Gefall- und Steigungsstrecken
ergeben. Aus Griinden der Verkehrssicherheit empfiehlt sich dann ein Fahrrad-
Uberholverbot.”

Diese Voraussetzungen liegen gerade in den schmalen und mit gefdhrlichen
Oberflachenregenrinnen ausgestatteten Goethe- und BergstraRe vor. Genau



fur solche Verkehrssituationen ist die neue Verkehrsregelungsmoglichkeit
geschaffen worden.

Damit kann gegeniiber Kfz-Flihrern eindeutig angeordnet werden, dass sie die
Geschwindigkeit der Fahrradfahrer zu respektieren haben und diese nicht
Uberholen diirfen.

In der folgenden Skizze machen wir einen Vorschlag fiir die Orte der
Aufstellung des VZ 277.1, der noch mit den zu beteiligenden Behérden
abzustimmen ist.
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Durch diese MaRnahme wiirde einerseits eine Harmonisierung der
Fahrgeschwindigkeiten zwischen Fahrradfahrern und Kfz-Nutzern erreicht und
andererseits eine bessere Akzeptanz und Beachtung des bereits seit Jahren
angeordneten Tempo-20-Limits realisiert werden.

Zu erwarten wére ebenso, dass Kfz-FUhrer wieder verstarkt die Aalter Allee und
die GlockengieRer Strafle nutzen wirden und damit der ungewolite
Durchgangs-Kfz-Schleichverkehr in der engen Goethestralie reduziert und in die
dafiir mit mindestens 7m Fahrbahnbreite ausgebaute Aalter Allee und
GlockengieRer Strafde verlagert werden wiirde.



Durch diese kostengiinstige und schnell zu realisierende Verkehrsanordnung
wiirde nicht nur die Sicherheit der Fahrradfahrer erhéht und der angestrebten
Verkehrswende Vorschub geleistet, sondern als zusdtzlicher Nebeneffekt
kénnte auch die Lebensqualitdt in der Goethe- und BergstraRe automatisch in
einem ersten schnellen Schritt erh6ht werden.
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Gilberto Gori Elisabeﬁw Dembowski und Stefan Fuchs

(SPD) (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN / DIE LINKE.)

................ M;W
Andreas Weber
(SPD)




